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Warszawa, 07.05.2020

Pan Mateusz Morawiecki

Prezes Rady Ministréw

Dot.: Dopuszczalnej liczby pasazeréow w pojazdach komunikacji miejskiej i wsparcia finansowego dla branzy
transportu publicznego.

Szanowny Panie Premierze,

po raz pierwszy w historii organizacje zajmujace sie komunikacjg miejskg w Polsce zwracajg sie do Pana ze wspdlng
prosbg o pomoc w zakresie zmiany dopuszczalnej liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji miejskiej oraz
udzielenia wsparcia finansowego dla branzy transportu publicznego, ktéra bardzo mocno ucierpiata podczas
pandemii COVID-19.

Wczesdniej w tej sprawie zwracaty sie do Pana osobno: Unia Metropolii Polskich, Polski Zwigzek Pracodawcéw
Transportu Publicznego i Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej. Dzisiaj wystepujemy wspdlnie i oczekujemy od
Pana odpowiedzi z propozycjami rozwigzania problemu do dnia 11 maja br.

Pragniemy podkresli¢, ze rozporzadzenie Ministra Zdrowia okreslajagce maksymalng liczbe pasazeréw w pojazdach
(czyli tyle osob, ile wynosi potowa miejsc siedzacych) pomimo naszych protestéw, z uwagi na kompletnie rézna
specyfike pojazdow, przystosowanych w gtdwnej mierze do przewozenia pasazerow stojgcych i dla ktdrych
bezpieczna liczba pasazeréw nie powinna byé determinowana liczbg miejsc siedzacych, jak w komunikacji
miedzymiastowej

i kolejowej, dnia 25 marca br. zaczeto obowigzywac niestety réwniez w pojazdach komunikacji miejskiej. Pomimo ze
przyjety systemowy limit byt dla nas niezrozumiaty, wszystkie przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej solidarnie
zastosowalty sie do przepiséw, cho¢ miato to jeszcze bardziej negatywny wptyw na ich sytuacje finansowg. Epidemia
COVID-19 mocno uderzyta wiec w miejski transport publiczny, powodujgc spadek dochodu ze sprzedazy biletéw o 80
proc., a obowigzek swiadczenia ustug przewozowych z tak wysrubowanymi limitami pasazeréw jeszcze to pogorszyt,
bo nie pozwolit na skorzystanie z opcji przestoju, czy tez ograniczania czestotliwosci kurséw czy liczby
eksploatowanych pojazdéw. To oznacza milionowe straty w skali Polski!

W naszej opinii, wraz ze znoszeniem zwigzanych z epidemig koronawirusa ograniczen w zyciu spotecznym
i gospodarczym, konieczne jest takze tagodzenie restrykcji dotyczacych komunikacji miejskiej. Trzeba podkreslié, ze
juz zauwazamy zdecydowany przyptyw pasazerdw, ktdrzy coraz czesciej nie mogg skorzystac z podrdzy.

Dlatego apelujemy o wprowadzenie pilnych zmian tych przepiséw, poniewaz nikt w Polsce nie dysponuje taka iloscig
taboru, aby przy rosnacej liczbie pasazerdw spetni¢ tak wysrubowane ograniczenia i Swiadczy¢ ustugi przewozowe.



Prosimy o wykorzystanie jednego z zaproponowanych przez nas wczesniej rozwigzan, poniewaz kazdy sposéb, ktéry
pozwoli na zwiekszenie liczby przewozonych pasazeréw, przy jednoczesnym zachowaniu wszelkich wymaganych
rezimow sanitarnych, stosowanych przez przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej w potgczeniu z nakazem zakrywania
nosa i ust przez pasazerow, nie bedg zwiekszac ryzyka rozprzestrzeniania sie wirusa.

Kolejng kwestig, ktdrg poruszalismy w swoich wystgpieniach do rzadu, jest nieadekwatne do potrzeb wsparcie
finansowe dla spdtek komunalnych i samorzgdowych. W czasie epidemii utracity one wptywy ze sprzedazy biletéw o
ponad 80%, przy jednoczesnej koniecznosci utrzymania kurséw i gotowosci pracownikéw ze wzgledu na wspomniane
wyzej ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazeréw w pojezdzie. Mato ktéra branza w Polsce doznata takich strat,
jednoczesnie przyjmujac na siebie takie obowigzki i obcigzenia.

Nasze niezadowolenie budzi fakt nieobjecia tarczg antykryzysowg ,komunalnych spétek oraz zaktadéw budzetowych,
ktére swiadczg powszechne ustugi publiczne, wazne dla egzystencji spotecznosci lokalnych. Przedsiebiorstwom tym -
tak samo jak innym w tej sytuacji - pilnie potrzebna jest finansowa pomoc. Niestety nasze prosby pozostajg bez echa.
Wierzymy, ze pominiecie spétek komunalnych w opracowywanych przez rzad programach pomocowych dla MSP to
wyltgcznie przeoczenie, a nie celowe dziatania. Przyktadem jest , Tarcza finansowa Polskiego Funduszu Rozwoju dla
matych i srednich firm”, do skorzystania z ktérej nie kwalifikujg sie przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, pomimo
spetniania z jednej strony ustawowej definicji MSP, gdyz ponad 25% ich udziatéw nalezy do organéw publicznych,
czyli lokalnych samorzaddéw. | tym jednym zapisem, chociazby w regulaminie do tarczy, rzad wykluczyt je z listy
uprawnionych. To wszystko budzi nasz gteboki niepokdj i to nie tylko o los kilkudziesieciu tysiecy pracownikow
zatrudnionych w komunikacji miejskiej w Polsce, ale o mozliwos¢ powstawania kolejnych obszaréw wykluczenia
komunikacyjnego jako skutku fatalnej kondycji finansowej operatoréow, tym razem w samych miastach, co w
ostatnim okresie staje sie zauwazalnym problemem spoteczno-gospodarczym.

Dlatego w imieniu catej polskiej komunikacji miejskiej raz jeszcze apelujemy o zniesienie obecnych parametréw
liczenia dopuszczalnej liczby przewozonych pasazerdw oraz przygotowanie antykryzysowej tarczy tak, aby objeta
rowniez przedsiebiorstwa samorzadowe i komunalne $wiadczgce ustugi miejskiego transportu publicznego w Polsce.

Liczymy na odpowiedz Pana Premiera na nasze liczne apele
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