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1.  WSTEP

W dniu 25 czerwca 2002 r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w Srodowisku, zwang dalej Dyrektywa 2002/49/WE. Regulacje wynikajgce z w/w dyrektywy
zostaty w wiekszosci przetransponowane do polskiego ustawodawstwa ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska, zwang dalej Pos.
Jednym z istotniejszych uregulowan zarbwno Dyrektywy 2002/49/WE,
jak w jej nastepstwie — krajowych aktéw prawnych - jest wprowadzenie obowigzku realizacji
strategicznych map hatasu, a nastepnie - na ich podstawie — opracowania planéw dziatan
i programo6w ochrony srodowiska przed hatasem.
Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, s3 realizowane wedtug wspélnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zataczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996" Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa w art. 6
Dyrektywy 2002/49/WE? zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikbw oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w Srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z réznych Zrédet.
Podstawowe charakterystyki parametréw emisji zostaty wyznaczone w wyzej wymienionej
Dyrektywie.
Strategiczng mape hatasu opracowano zgodnie z nastepujgcymi obowigzujgcymi przepisami oraz
normami w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem:
» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2021 poz. 1973);
= Dyrektywa 2002/49/WE/Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnosz3ca sie do oceny i zarzgdzaniem poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. L 189 z dnia
18.07.2002 r.);
= Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie
szczeg6towego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu ich
prezentacji i formy ich przekazywania (Dz. U. 2021 poz. 1325);
= Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiar6w pozioméw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajacego drogg, linig kolejowy, linig tramwajowy, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011

r.. Nr 140, poz. 824);

' Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspdlne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady
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= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112);

= Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie ustalania wartosci
wskaznika hatasu LDWN (Dz.U. 2020 poz. 1018);

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r., w sprawie rodzajow
wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom
ochrony srodowiska, oraz terminéw i sposoboéw ich prezentacji (Dz. U. 2003 r., Nr 18,poz.
164);

* Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajaca wsp6lne metody
oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady;

= Wytyczne Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, Dobre praktyki wykonania
strategicznych map hatasu, Warszawa maj 2021;

» Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca zatgcznik IlI
do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia
metod oceny szkodliwych skutkéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. L 67/132 z dnia
05.03.2020r.);

» Dyrektywa delegowana Komisji (UE) zdnia 21.12.2020 r. zmieniajaca, w celu dostosowania
do postepu naukowo-technicznego, zatgcznik Il do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspélnych metod oceny hatasu;

* Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 20 lipca 2020 r. w sprawie baz danych
dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego
modelu terenu (Dz. U. 2020 poz. 1304).

Jest to kolejna — czwarta edycja mapowania (2009, 2012, 2017), ktéra ma by¢ zakorczona przed
ustawowym terminem tj. do 30 czerwca 2022 roku. W mapach zostanie dokonana ocena stanu
akustycznego S$rodowiska w wyniku oddziatywania hatasu drogowego, kolejowego,
przemystowego oraz lotniczego.

Zwraca uwage fakt, iz z kazd3 edycja map, obserwuje sie znaczne zmniejszenie narazenia
mieszkancdw na hatas. Jest to m.in. wynikiem dziatan podjetych w ramach uchwalonych
programéw ochrony srodowiska przed hatasem, ktore jako akt prawa miejscowego zobowiazuja
do realizacji zapisow z zakresu ochrony przed hatasem.

Na podstawie sporzadzonych strategicznych map hatasu, zgodnie z art. 119a ustawy Prawo
ochrony Srodowiska, marszatek wojewddztwa opracuje projekt uchwaty w sprawie programu
ochrony Srodowiska przed hatasem, ktéry przedstawi do zaopiniowania

m.in. prezydentowi miasta oraz do konsultacji z mieszkaricami. Program ochrony Srodowiska
przed hatasem ma by¢ nastepnie uchwalony przez sejmik wojewédztwa, w ustawowym terminie

do dnia 18 lipca 2023roku.



2. DANE ORGANU ODPOWIEDZIALNEGO ZA SPORZADZENIE MAP | WYKONAWCY MAP

Tabela 1. Dane jednostek uczestniczacych w realizacji mapy hatasu.

Lp. Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe

Urzad Miejski w Biatymstoku
ul. Stonimska 1, pok. 1112

Urzad Miasta 15-950 Biatystok
Biatystok tel. 85 869 65 16

Elzbieta Garbacik

Podmiot odpowiedzialny za
1. realizacje strategicznej mapy

hatasu (Zamawiajacy)

Departament Ochrony Srodowiska

UL. Witkiewicza 1A, 80-319 Gdansk
Podmiot wykonujacy mape Internoise Marek o . .
2. Email: biuro@internoise.pl
akustyczng (Wykonawca) Jucewicz

Tel. 604141039

3. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Biatystok to miasto na prawach powiatu lezace w pétnocno-wschodniej Polsce. Jest stolica
wojewoddztwa podlaskiego oraz siedzibg witadz ziemskiego powiatu biatostockiego.
Najwazniejsze miasto aglomeracji biatostockiej i najwieksze miasto na Podlasiu — dziesiate
co do wielkosci miasto w Polsce.

Biatystok to roéwniez gtéwny osrodek gospodarczy, naukowy i kulturowy, siedziba wtadz

i instytucji regionu, a takze wazny wezet kolejowy i drogowy.

.
WIELKOPOLSKIE

Rysunek 1. Pofozenie Biategostoku na tle podziafu administracyjnego Polski.

Podstawowe informacje dotyczace miasta:
* Liczba mieszkancéw: 296 401
= Powierzchnia-102,1 km?

» Gestosc zaludnienia - 2 902,2 os6b/km?


mailto:biuro@internoise.pl

=  Wysokos$¢-120-160 m n.p.m

Biatystok podzielony jest na 29 pomocniczych jednostek administracyjnych, nazwanych

osiedlami.
1. Centrum 11. Piasta | 21. Stoneczny Stok
2. Biatostoczek 12.Piastall 22. Les$na Dolina
3. Sienkiewicza 13. Skorupy 23. Wysoki Stoczek
4. Bojary 14. Mickiewicza 24. Dziesieciny |
5. Piaski 15. Dojlidy 25. Dziesieciny Il
6. Przydworcowe 16. Bema 26. Bacieczki
7. Miodych 17. Kawaleryjskie  27.Zawady
8. Antoniuk 18. Nowe Miasto 28. Dojlidy Gérne
9. Jaroszéwka 19. Zielone Wzg6rza 29. Bagnéwka
10. Wygoda 20. Starosielce

Rysunek 2. Schematyczny podziat Biategostoku na jednostki pomocnicze.

W Biatymstoku dziata 184 placéwek obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem

dzieci i mtodziezy, 7 szpitali oraz 5 dom6éw pomocy spotecznej.

Fotografia 1. Patac Branickich oraz Plac Jana Pawia Il.



4.  IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU DROGOWEGO

Fotografia 2. Trasa Niepodlegtosci w Biatymstoku

Biatystok jest gtbwnym weztem drogowym w regionie. Przez miasto przebiega miedzynarodowa
drogowa trasa europejska E67, pokrywajaca sie na terenie kraju z droga krajowa nr 8, taczaca kraje
Europy Zachodniej ze Skandynawig, znana tez pod nazwg Via Baltica.
Struktura funkcjonalna oraz geometria podstawowej sieci drogowo-ulicznej miasta jest od lat
zdefiniowana i tworzy uktad promienisto-obwodnicowy. Wokot centralnej czesci miasta
wytworzyty sie, zgodnie z rozwojem historycznym uktadu, pierscienie lub ich elementy
(obwodnica $rodmiescia oraz cze$¢ obwodnicy miejskiej) spiete ze sobg promienistym uktadem
drog.
Gtowne drogi - krajowe i wojewddzkie na terenie Biategostoku to:

= trasa europejska E67: Helsinki — Kowno — Warszawa - Praga,

» droga krajowa nr 8: Kudowa-Zdréj (granica polsko-czeska) - Wroctaw - Warszawa -

Biatystok — Augustéw — Suwatki — Budzisko (granica polsko-litewska),

= droga krajowa nr 19: Rzeszéw - Lublin - Biatystok — KuZnica Biatostocka,

* droga krajowa nr 65: Bobrowniki — Biatystok — Grajewo — Etk — Gotdap,

» droga wojewddzka nr 669,

= droga wojewddzka nr 675,

= drogawojewddzka nr 676: Biatystok — Suprasl — Krynki,

= droga wojewddzka nr 678: Biatystok — Wysokie Mazowieckie, z odbiciem do tap

w okolicach miejscowosci Totcze o nr 682.

Uktad promienisto-obwodnicowy pozwala na czytelng hierarchizacje powigzan komunikacyjnych.
Obwodnice Srédmiescia tworzy kompletny obwdéd, w sktad ktérego wchodza ulice klasy
technicznej gtéwnej (G) i zbiorczej (Z) o przekroju poprzecznym jednojezdniowym
lub dwujezdniowym: Poleska, Towarowa, Piastowska, Cz. Mitosza, Swietego Pio, Zwierzyniecka,

M. Kopernika, tomzynska, Bohateréw Monte Cassino.



Pozwala ona na realizacje powigzan miedzydzielnicowych z ominieciem srédmiescia. Obwodnica
miejska sktada sie z ulic klasy technicznej gtéwnej (G) oraz gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP)
o przekroju poprzecznym jednojezdniowym lub dwujezdniowym: Trasa Niepodlegtosci,
Narodowych Sit Zbrojnych, gen. F. Kleeberga, gen. S. Maczka, gen. W. Andersa,
gen. S. Sosabowskiego, gen. N. Sulika, K. Ciotkowskiego, Wiadukt. Obwodnica miejska pozwolita
na przeniesienie, szczeg6lnie ucigzliwego dla mieszkancéw, ruchu samochod6éw ciezarowych
i tranzytu, ktéry zostat poprowadzony przez wewnetrzne obwodnice miasta: p6tnocng — Trase
Generalsky, zachodnig — Trase Niepodlegtosci i potudniowa — ul. Konstantego Ciotkowskiego.
Dodatkowo w sasiedztwie Biategostoku przebiega droga ekspresowa S8 tgczaca Biatystok z siecia
drog ekspresowych i autostrad w Polsce.

Planowana jest droga ekspresowa 519, ktéra ma potaczy¢ granice polsko-biatoruska
z Biatymstokiem, Lublinem i Rzeszowem. Przy Biatymstoku ma tworzy¢ obwodnice, ktéra ominie
miasto od strony zachodniej przechodzac przez okolice miejscowosci m.in. Zalesiany, Totcze,

Choroszcz, gdzie bedzie sie krzyzowac z droga S8.

Suwatki

Legenda
Drogi krajowe, w tym autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice.

w uzytl i w realizacji W przetargu w przygotowaniu

m m Numery autostrad i drog ekspresowych

Rysunek 3. Mapa budowy drog krajowych w wojewddziwie podlaskim.



5.  IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU SZYNOWEGO

W Biatymstoku krzyzuja sie nastepujace linie kolejowe:

* linia kolejowa nr 6 (Zielonka — KuzZnica Biatostocka),

» linia kolejowa nr 38 (Biatystok — Bartoszyce),

» linia kolejowa nr 32 (Biatystok — Czeremcha),

» linia kolejowa nr 37 (Biatystok — Zubki Biatostockie) - ruch towarowy wytacznie na odcinku

Biatystok-Biatystok Fabryczny.

Pasazerskie potaczenia kolejowe w rozktadzie realizowane sa przez PKP Intercity i Polregio.
PKP Intercity uruchamia pociagi zestawione z wagonéw i lokomotyw serii: SM42, SU160, 754,
EUO7, EPO7, EPO8, EP09, EU160 oraz elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii ED161.
Polregio uruchamiaja pociagi zestawione z wagonéw motorowych, autobuséw szynowych,
spalinowych zespotéw trakcyjnych serii: SA105, SA106, SA108, SA133 i elektrycznych zespotow
trakcyjnych serii: EN57, EN57AL EN57ALd.
Wszystkie pociggi Polregio przejezdzajgce przez wezet zaczynaja lub koncza bieg na stacji
Biatystok. Natomiast czes¢ pociagéw PKP Intercity konczy lub zaczyna bieg na stacji Biatystok,
dla pozostatych jest to stacja posrednia. Dla czesci pociggdw tego przewoznika nastepuje zmiana

kierunku (w relacji z/do i przez Etk) lub zmiana trakcji (w relacji z/do Suwatk).

Fotografia 3. Widok na dworzec kolejowy w Biatymstoku.



6. IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU LOTNICZEGO

Na terenie miasta funkcjonuje lotnisko cywilne Biatystok Krywlany zarzadzane przez Aeroklub
Polski. Aktualnie petni ono funkcje sportowo-sanitarng oraz operuje statkami strazy granicznej
i lotnictwa rolniczego. Lotnisko Biatystok-Krywlany (kod ICAO: EPBK) to lotnisko o ograniczonej
certyfikacji z asfaltobetonowgq oraz trawiastg droga startowa.
Najwazniejsze dane dotyczace obiektu przedstawiono ponizej:
1. Drogi startowe:
RWY 09R/27L - asfaltowo/betonowa droga startowa 1350x30. Wspétrzedne progbéw drogi
startowej:
= RWY 09R: 53°06'03"N 023°09'47"E
= RWY 27L:53°06'02"N 023°10'59"E
RWY 09L/27R - trawiasta droga startowa 840x80. Wsp6trzedne progéw drogi startowej:
= RWY10L:53° 06" 09" N 023° 10’ 03" E
= RWY28R:53° 06’ 08" N 023° 10’ 48" E
2. Punkty dolotowe i odlotowe do lotniska EPBK
»= OSCAR 53°11'07"N 023°15'44"E (znajduje sie na granicy ATZ EPBK, skrzyzowanie drég
w m. Ogrodniczki z charakterystycznym niewielkim masywem leSnym na potudnie
od skrzyzowania oraz duzym masywem lesnym na wschéd od m. Ogrodniczki);
= ROMEO 53°03'08"N 023°20'08"E (skrzyzowanie dré6g w m. Rafatéwka - miejscowosc
usytuowana na potnoc od m. Zabtudéw, odlegtosc 4,5 km, potozonej przy drodze krajowej
nr 19);
» DELTA 53°06'35"N 023°14'09"E (Stawy Dojlidzkie — charakterystyczne trzy zalewy wodne,
potozone na wschéd od lotniska w odlegtosci 2,4 km od jego granicy);
» KILO 53°04'55"N 023°06'06"E (skrzyzowanie drég w miejscowosci Ksiezyno, przez ktéra
przebiega droga nr 678);
= PAPA 53°08'20"N 023°03'30"E (rozwidlenie drég w m. Porosty — rozwidlenie drogi
krajowej nr 8 Biatystok-Warszawa, dalej na wschéd rozwidlenia charakterystyczny
przejazd kolejowy);
= LIMA 53°01'48"N 023°07'25"E znajduje sie na granicy ATZ EPBK stacja kolejowa
w m. Lewickie-Stacja, charakterystyczny masyw lesny na zachdd od stacji kolejowej.
3. Trasy odlotowe i dolotowe do lotniska EPTO
Dolot i odlot od potnocy
Dolot do lotniska od pétnocy nalezy wykonaé przez miejscowos¢ Ogrodniczki (punkt OSCAR)
a nastepnie omijajac miasto Biatystok po wschodniej stronie nad Stawami Dojlidzkimi (przez

punkt DELTA). Odlot nalezy wykona¢ realizujgc ww. czynnosci w odwrotnej kolejnosci.



Dolot i odlot od wschodu

Dolot do lotniska od wschodu nalezy wykona¢ koto miejscowosci Rafatéwka poprzez punkt

ROMEO a nastepnie lecac nad Stawami Dojlidzkimi (przez punkt DELTA). Odlot nalezy wykona¢

realizujgc ww. czynnosci w odwrotnej kolejnosci.

Dolot i odlot od potudnia

Dolot do lotniska od potudnia nalezy wykona¢ przez m. Lewickie-Stacja (punkt LIMA), nastepnie

nad m. Ksiezyno (punkt KILO). Odlot nalezy wykona¢ realizujgc ww. czynnosci w odwrotnej

kolejnosci.

Dolot i odlot od zachodu

Dolot do lotniska od zachodu nalezy wykonaé¢ przez m. Porosty (punkt PAPA), nastepnie

nad m. Ksiezyno (punkt KILO). Odlot nalezy wykona¢ realizujagc ww. czynnosci w odwrotnej

kolejnosci.

Krag nadlotniskowy: Obowigzuje potudniowy krag nadlotniskowy dla statkéw powietrznych

z wtasnym napedem, oraz pétnocny krag nadlotniskowy dla statkow powietrznych baz napedu.
4. Dane o ruchu lotniczym

Dane o ruchu lotniczym zostaty oparte o informacje pozyskane z Aeroklubu Biatostockiego.

Zgodnie z pozyskanymi informacjami liczba operacji lotniczych w ciggu roku wyniosta 6517,

w tym 3469 operacji wykonywanych przez samoloty, 1000 operacji Smigtowcoéw (LPRiSG) i 2048

operacji szybowcow.

W obliczeniach uwzgledniono operacje lotnicze wykonywane przez statki powietrzne z wtasnym

napedem uzytkowane na lotnisku. Nie uwzgledniono $migtowcéw (Lotnicze Pogotowie

Ratunkowe i Straz Graniczna) oraz szybowcéw.

Fotografia 4. Lotnisko w Krywlanach.



7.  IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU PRZEMYSLOWEGO

Biatystok jest gtownym osrodkiem przemystowym wojewddztwa podlaskiego. Rozwiniety jest
tu przemyst elektromaszynowy (elektroniczny, maszynowy i metalowy), drzewny, odziezowy,
spozywczy i poligraficzny. Dodatkowo funkcjonuja tutaj znaczace w skali ogélnopolskiej zaktady
innych branz przemystowych.
Dominujaca gatezig biatostockiej gospodarki pod wzgledem ilosci podmiotow jest przemyst
elektromaszynowy. Przyktadowymi zaktadami przemystu elektromaszynowego dziatajacymi
na terenie Biategostoku sa:
= ACS.A. - producent samochodowych instalacji gazowych.
= Altrad Poland S.A. - producent maszyn i urzadzen budowlanych.
= BIAZET S.A. — producent sprzetu AGD, filtréw wody, oSwietlenia i narzedzi recznych -
podwykonawstwo produkcji na zlecenie swiatowych marek.
= Fabryka Przyrzagdow i Uchwytéw BISON-BIAL S.A. — producent przyrzagdéw i uchwytéw
do maszyn tokarskich.
=  KAN Sp. z 0.0. - producent systemo6w instalacyjnych stosowanych w budownictwie.
= Nibe - Biawar Sp. z 0.0. — producent urzadzen c.o. i c.w.u.
= PROMOTECH Sp. z 0.0. — producent maszyn i urzadzen przemystowych.
= Rosti Poland Sp. z 0.0. — producent wyrobéw z tworzyw sztucznych m.in. dla przemystu
opakowaniowego, energetycznego, motoryzacyjnego, medycznego.

= SMPPoland Sp.z 0.0.-producent czesci samochodowych — cewek, czujnikéw i wtacznikow.

Fotografia 5. Widok na Fasty - refjon zageszczenia ustug przemysfowych.

Na terenie Biategostoku funkcjonuje szereg zaktadéw dziatajgcych w branzy drzewnej.
Do najwiekszych przedstawicieli przemystu drzewnego dziatajgcych na terenie miasta nalezy:

= BIAFORM S.A. - producent sklejek z drewna lisciastego i iglastego.

» Fabryki Mebli FORTE S.A. (Zaktad w Biatymstoku) — producent mebli.



Duzga role w ksztattowaniu kondycji gospodarczej Biategostoku odgrywa przemyst spozywczy.
Przyktadowymi, najwiekszymi podmiotami dziatajagcymi w biatostockiej branzy produkcji
artykutéw spozywczych i napojéw s3 nastepujace firmy:

= Chtodnia Biatystok S.A. — producent mrozonych dan kulinarnych.

= Kompania Piwowarska S.A. - Browar Dojlidy — producent piwa.

= MISPOL S.A. - producent wyrob6w owocowo-warzywnych, pasztetow, majonezéw, dan

gotowych oraz karmy dla zwierzat.
= Polmos Biatystok S.A. — producent napojéw alkoholowych, m.in. wédek.
» Podlaskie Zaktady Zbozowe S.A. — producent mak, ptatkow, kasz i grochu tuskanego (firma
posiada takze zaktady w innych czesciach wojewoédztwa podlaskiego).

Biatystok jest takze miastem o stosunkowo dobrze rozwinietym przemysle poligraficznym.
Do najwiekszych biatostockich firm branzy poligraficznej naleza:

= Biatostockie Zaktady Graficzne S.A. — producent wydawnictw ksigzkowych oraz opakowan.

= MASTERPRESS S.A. — producent etykiet i opakowan.
Na terenie miasta funkcjonuja réwniez przedsiebiorstwa wtdkiennicze o znaczacej pozycji
rynkowej w skali kraju oraz rynkéw zagranicznych:

= ANDROPOLS.A. - producent tkanin technicznych i wojskowych.

= Brintons Agnella Sp. z 0.0. — producent dywanéw i wyktadzin dywanowych.
W Biatymstoku funkcjonuja takze dwa przedsiebiorstwa przemystu szklarskiego:

= BIAGLASS Huta Szkta Sp. z 0.0. — producent szkta oswietleniowego.

= Pilkington IGP Sp. z 0.0. - Oddziat w Biatymstoku — producent szyb zespolonych.
W celu stworzenia warunkéw do lokalizowania zaktadéw przemystowych na terenie miasta
utworzono, w dzielnicach Dojlidy i Krywlany, rozlegte tereny inwestycyjne objete podstrefa
Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
W Biatymstoku funkcjonuje Biatostocki Park Naukowo-Technologiczny skupiajgcy innowacyjne
przedsiebiorstwa znajdujgce sie w fazie wzrostowej, dajagc im organizacyjne mozliwosci
rozwojowe. Oferuje on takze dostep do infrastruktury badawczej i laboratoryjnej niezbednej do
rozwoju produktébw i ustug przedsiebiorstw branzy przemystowej, informatycznej,

programistycznej i medycznej.



PRES PS> Y
Fotografia 6. Podstrefa Bialystok Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczney.



8. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Zgodnie z polskimi przepisami, ochrong akustyczng objete s3 tzw. obiekty oraz tereny wrazliwe
na hatas, dla ktérych ustala sie wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.
Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu okresla obecnie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku.
Wartosci dopuszczalne w strategicznych mapach hatasu okresla sie dla wskaznikéw LDWN i LN.
S3 to wskazniki stosowane do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed
hatasem. Stopien ochrony przed hatasem zalezy od rodzaju terenu, charakteru mierzonego hatasu
oraz okresu odniesienia.
S3 to tereny przeznaczone:

» pod zabudowe mieszkaniowg (jedno- i wielorodzinna),

= pod szpitale i domy opieki spotecznej,

= pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

* nacele uzdrowiskowe,

= na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

= na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Instalacje i pozostate i obiekty
i grupy zrédet hatasu

Starty, ladowania i przeloty

Drogi lub linie kolejowe statkow powietrznych

Lp.

Przeznaczenie terenu

Lown
przedziat czasu
odniesienia
rowny
wszystkim
dobom w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia
réowny
wszystkim
porom nocy

Lown
przedziat czasu
odniesienia
rowny
wszystkim
dobom w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia
réwny
wszystkim
porom nocy

Lown L
przedziat N
czasu
odniesienia
rowny
wszystkim
dobomw
roku

przedziat
czasu
odniesienia
réwny
wszystkim
porom nocy

a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali poza
miastem

50

45

45

40

55 45

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy

zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki

d) Tereny szpitali w

miastach

64

59

50

40

60 50

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

68

59

55

45

60 50

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancéw

70

65

55

45

60 50
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Podczas prac nad strategiczng mapa hatasu miasta Biategostoku wyznaczone zostaty nastepujace
obszary:
» Strefa sSrodmiejska (TC),
» Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (MJ),
= Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, zamieszkania zbiorowego oraz
zabudowy zagrodowej (MW),
* mieszkaniowo ustugowej (MU),
» Tereny domoéw opieki spotecznej i tereny szpitali (UZ), na ktérych usytuowane s3g odrebne
obiekty petniace te funkcje, potozone poza strefg srodmiejska,
= Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy. Do tej
kategorii zaliczone zostaty tereny ustug nauki (UN), na ktérych usytuowane s3g obiekty
petnigce funkcje przedszkoli, ztobkéw, szkét podstawowych i ponadpodstawowych,

» Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe (TR).

Mapa terendw objetych ochrong akustyczng

Tereny chronione

[ Tereny mieszkaniowo - ustugowe

[0 Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe

I Tereny szpitali w miastach oraz doméw opieki spotecznej
Tereny w strefie $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancéw

[0 Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

[0 Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

I Tereny zabudowy zagrodowej

[ Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

Rysunek 4. Mapa terenow objetych ochrong akustycznag.



9. METODY | DANE WYKORZYSTANEDO WYKONANIA OBLICZEN AKUSTYCZNYCH

1) Oprogramowanie uzyte do wykonania obliczen.

e (CadnaA wersja 2022 - licencja Internoise Marek Jucewicz

¢ Noise Model (INM) wersja 7d - licencja Pawet Matyjasek

2) Opis metody wykorzystanej do obliczen akustycznych.
Metoda CNOSSOS-EU (Common Noise aSSessment MethOdS) to wspélna metoda oceny hatasu EU
wprowadzona do obiegu prawnego Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.
Dyrektywa ta zastepuje w catosci Zatacznik Il dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w Srodowisku. W polski obieg prawny metode CNOSSOS-EU wprowadza Art. 112c Prawa Ochrony
Srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627, tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 1219). Metoda CNOSSOS-
EU opracowana zostata w celu ujednolicenia na obszarze Unii Europejskiej metod oceny hatasu
wykonywanej w ramach strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz
100 tysiecy (zwanych dalej miastami), gtownych drég, linii kolejowych i lotnisk.
Metoda CNOSSOS-EU powstata na podstawie kompilacji kilku modeli:

* JRC Report on Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU);

Projekt HARMONOISE - model zr6dta hatasu drogowego;

* Projekt IMAGINE — model zrodta hatasu szynowego;

= Metoda NMPB2008 — model propagacji hatasu drogowego/szynowego/przemystowego;

= ECACDoc.29 edycja 3 — metoda prognozowania hatasu lotniczego;

= VBEB - metoda szacowania narazenia populacji na hatas.
Emisja hatasu drogowego jest obliczana jako suma dwéch sktadnikow:

» Hatasu toczenia, powstajgcego na styku jezdnia-opona;

» Hatasu uktadu napedowego, obejmujacego hatas z uktadéw mechanicznych pojazdu (hatas

silnika, uktadu chtodzenia, uktadu wydechowego, wlotu powietrza, itd.);

i jest obliczana oddzielnie dla kazdej kategorii pojazdow, w kazdym pasmie oktawowym,
dla Sredniej rocznej predkosci pojazdéw danej kategorii, w danej porze doby.
W poréwnaniu z wczesniej stosowang metodg obliczania strategicznych map hatasu drogowego
(NMPB-1996) metodyka CNOSSOS-EU (rozdziat 2.2.3 Dyrektywy 2002/49/WE) uwzglednia zmiany
poziomu mocy akustycznej hatasu toczenia spowodowane wptywem temperatury powietrza.
Efekt zwigzany jest ze zmiang wspoétczynnika tarcia nawierzchni oraz sztywnosci opony.
Im cieplej, tym hatas toczenia jest mniejszy i odwrotnie, im zimniej tym hatas toczenia rosnie.
Relacja pomiedzy hatasem toczenia a temperaturg powietrza zalezy od wielu czynnikéw, w tym:
kategorii pojazdow, rodzaju opon, rodzaju nawierzchni drogowej.
Og6lny schemat obliczania poziomu dZzwieku jest podobny jak dla ww., wczes$niej stosowanych

metod i polega na ztozeniu dwoch sktadnikow:



* Poziomu emisji, ktéry w sposéb jednoznaczny charakteryzuje Zrédto hatasu i jest
rébwnowaznym (usrednionym w czasie jednego roku) poziomem mocy akustycznej zrodta;
= Wptywu ttumienia na propagacje hatasu na drodze pomiedzy zZrédtem a punktem
obserwacji.
W modelu CNOSSOS-EU emisja wszystkich Zrédet jest rozumiana, jako kierunkowy, rownowazny
poziom mocy akustycznej, okre$lany w oktawowym pasmie czestotliwosci (w zakresie od 63 Hz
do 8 kHz). Rzeczywiste Zrédta hatasu s3 najczesciej zlokalizowane nad powierzchnia odbijajaca.
Z zatozenia, w metodzie CNOSSOS-EU, odbicie od tej powierzchni przy zrédle jest uwzglednione
w charakterystyce zr6dta. W przypadku hatasu drogowego czy szynowego, jest to nawierzchnia
bezposrednio pod Zrédtem (np. asfalt, podsypka ttuczniowa). Dla Zrédet hatasu przemystowego
jest to dowolna powierzchnia pozioma i/lub pionowa, ograniczajaca kierunek promieniowania.
Taki poziom mocy okresla sie jako wyznaczony dla "potprzestrzeni”.
Metodyka CNOSSOS w zakresie hatasu szynowego wprowadza stosunkowo nowe, elastyczne
podejscie do konfigurowania sktadéw poruszajacych sie po linii kolejowej. Podstawowa jednostka
charakteryzujaca sie okreslonymi wartosciami podstawowych parametréw decydujacych o emisji
hatasu jest pojazd szynowy. Przez pojazd szynowy rozumie sie cze$¢ pociagu (np. lokomotywe,
wagon, wagon z napedem, wagon ciggniony, wagon towarowy, zespo6t trakcyjny) ktéra moze by¢
odtaczna i przemieszczana niezaleznie od catego sktadu. Pocigg sktada sie zatem z zespotu
pojazdow.
Poza danymi charakteryzujgcymi otoczenie linii kolejowej/tramwajowej, wykorzystywanymi przy
opracowaniu mapy akustycznej w zakresie hatasu szynowego konieczne jest pozyskanie
nastepujacych rodzajéw danych:
. rodzaje i natezenie ruchu pojazdéow szynowych w uktadzie Sredniorocznym odrebnie
w okresie dnia, wieczoru i nocy;
. charakterystyka linii kolejowych (w szczeg6lnosci informacje charakteryzujace samo
torowisko).
Modelowanie hatasu lotniczego dla lotniska EPOD (Dajtki) wykonano z wykorzystaniem modelu
symulacyjnego na bazie programu Integrated Noise Model (INM) Version 7d, ktéry umozliwia
dokonywanie oceny oddziatywania hatasu lotniczego wokét lotnisk zgodnie z metodyka opisana
w dokumencie ECAC CEAC Doc. 29 Report on Standard Method of Computing Noise Countours
around Civil Airports.
W przypadku hatasu przemystowego zastosowanie metodyki CNOSSOS-EU wprowadza do ocen
hatasu przemystowego nowe podejscie do oceny wptywu warunkéw meteorologicznych.
W dotychczas stosowanej metodzie (ISO 9613-2) zatozeniem wstepnym byta ocena hatasu
w sprzyjajacych warunkach propagacji (tj. z wiatrem, od Zrédta do punktu odbioru) i ewentualna

korekcja wyniku w przypadku wystepowania mniej korzystnych warunkéw propagacji



(wprowadzana korekcja nie miata wptywu na obliczanie ttumienia gruntu i przeszkéd). Obecnie
w metodzie CNOSSOS-EU zawsze rozpatrywane s3g dwie sytuacje:

= warunki korzystne propagacji — z zatamaniem fali dZzwiekowej ku dotowi,

= warunki jednorodne propagacji — z prostoliniowym rozchodzeniem sie fali dzwiekowej.
W zaleznosci od przyjetych warunkéw meteorologicznych, zmianie ulegajg wielkosci ttumienia
gruntu i przeszk6d. Koncowy wynik, dtugookresowego oddziatywania, okreslany jest na podstawie
czestosci wystepowania korzystnych warunkéw propagacji.
Na potrzeby strategicznych map hatasu, dla obszaru catego kraju zaleca sie nastepujace srednie
wartosci parametréw meteorologicznych:

* temperatura powietrza-T = 10°C;

= wzgledna wilgotnos¢ powietrza-h =75 %;
natomiast Srednioroczny procent warunkéw sprzyjajgcych propagacji:

» dzien-p_D =50 %;

= wieczér-p_W =55 %;

* noc-p_N=280 %.

3) Charakterystyka obiektéw przestrzennych i zbioréw danych przestrzennych

wykorzystanych do sporzadzenia mapy, ich doktadnosc¢ oraz data ostatniej aktualizacji.

W trakcie prac nad mapg wykorzystano szereg danych cyfrowych zaréwno ogélnodostepnych jak

i przekazanych przez Zamawiajgcego.

Tabela 3. Dane przestrzenne uzyte przy tworzeniu mapy

Lp. Zbiér danych przestrzennych Doktadnos¢ Data ostatniej aktualizacji
pfmoma 10m 2018
pionowa 0,3 m

1. Numeryczny model terenu (NMT)

Baza Danych Obiektéw Topograficznych w skali
1:10 000

- warstwy pokrycia terenu

- osie drég i jezdni

- torowiska

- zieleh wysoka

Panstwowy Rejestr Granic i Powierzchni
Jednostek Podziatéw Terytorialnych Kraju (PRG)
4. Ortofotomapa 0,.1m 2021

Dane ogélnodostepne na

pozioma 1,0 m 2021

- 2021

Miejscowe plany zagospodarowania

5. rzestrzennego - stronie internetowej UM
P g Biategostoku.

6. Warstwa zabudowy pozioma 0,5 m 2021

7. Warstwa ekranéw akustycznych pozioma 0,5 m 2021

4) Opis metodyki zastosowanej do obliczenia liczby lokali mieszkalnych w budynkach
mieszkalnych i liczby ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych.

Liczba ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych ostata okreslona na podstawie

przekazanych przez Zamawiajgcego danych. Dla kazdego punktu adresowego dostarczono

doktadng informacje o liczbie oséb zamieszkujacych dany budynek.
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Natomiast do wykonania obliczen liczby lokali mieszkalnych w budynkach mieszkalnych
wykorzystano metode opisang w ,,Dobrych praktykach wykonywania strategicznych map hatasu -
wytycznych Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska”.

5) Sposoéb wyznaczania wskaznikéw dtugookresowych
Mapa akustyczna oparta jest o wskazniki okreslone przepisami: LN, oraz LDWN. Poziom LDWN
zdefiniowany jest nastepujagcym wzorem, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu
LDWN (Dz. U. z dnia 16 listopada 2010 )
Wskaznik hatasu — poziom dzienno-wieczorno-nocny LDWN w decybelach (dB) jest definiowany

nastepujacym wzorem:

12 4 8
L —10lgl 210%™ 4+ 7 1001 w+® 4 © 40 (Ly+10)
o 9[24 24 24

gdzie:

Lown - oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00),

b - oznacza dtugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 6.00 do godz. 18.00),

Lw - oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00),

Ln - oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Nalezy zauwazy¢, iz wymieniony wyzej wskaznik hatasu (poziom) LN w decybelach (dB), stanowiac

jeden z parametrow obliczenia poziomu LDWN, jest rownoczesnie drugim ze wskaznikéw,

w oparciu, o ktére opracowywane s3 mapy akustyczne. Wskazniki dtugookresowe opracowywane

s3 dla okresu rocznego, dla srednich charakterystycznych warunkéw.



10. WYNIKI POMIAROW

W ramach prac nad strategiczng mapa hatasu wykonano szereg pomiarow akustycznych
i nieakustycznych na terenie miasta. Wszystkie pomiary wykonane zostaty przez Laboratorium

badawcze Hydrogeotechnika Sp. z o.o.

Tabela 4. Dane dotyczace wykonanych pomiarow akustycznych

Nazwa laboratorium Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.
Numer akredytacji AB 1059
Wykonawca pomiaréw Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.
Dysponent wynikéw Urzad Miejski w Biatymstoku
Miejsce przechowywania wynikéw pomiaréw Urzqd Miejski w Biatymstoku

ul. Stonimska 1, 15-950 Biatystok

Pomiary hatasu wykonane zostaty zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, w szczeg6lnosci
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. (Dz. U. 2011 Nr 140 poz. 824)
ze zmiang (Dz. U. 2011 Nr 288 poz. 1697) oraz Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
30 pazdziernika 2014 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2019 r. poz. 2286 z p6zn. zm.).

Pomiary natezenia i struktury ruchu (wraz z towarzyszacymi im pomiarami hatasu) wykonywano
w okresie petnej doby, przy czym w mapie akustycznej miasta nie uwzgledniono drég o natezeniu
ruchu mniejszym niz 1000 poj./dobe.

Zgodnie z oficjalng instrukcja GIOS (i wymaganiami CNOSSOS) ponizej przedstawiono opis
kategorii pojazdéw jakie brane byty pod uwage w trakcie sesji pomiarowych.

Tabela 5. Charakterystyka pojazdow wg CNOSSOS.

Kategoria pojazdu w UE
Kategoria Nazwa Opis Homologacja typu catego
pojazdu

Samochody osobowe, samochody dostawcze < 3,5 tony,
samochody typu SUV, pojazdy wielofunkcyjne (MPV), wigcznie z M;iN;
przyczepami i przyczepami turystycznymi

Srednie pojazdy ciezarowe, samochody dostawcze > 3,5 tony,

Lekkie pojazdy
silnikowe

Srednie pojazdy

2 s autobusy, samochody kempingowe itd., dwuosiowe i posiadajgce | M,, Msoraz N,, N5
ciezarowe A S
opony blizniacze na tylnej osi
3 P_OJ_azdy Pcpazz?y cigzarowe, qutqkary turystyczne, autobusy, z trzema lub M, i N, z przyczepa, Ms i Ns
ciezarowe wiecej niz trzema osiami
Dwukotowe Motorowery dwu-, trzy- i czterokotowe Ly, Lo Le
4 pojazdy Motocykle z przyczepg boczna i bez, motocykle trzy —i
P Ly Lu Ls Ly
silnikowe czterokotowe

Pomiary akustyczne hatasu kolejowego wykonano réwniez w okresie petnej doby. Mierzono
poziomy ekspozycyjne (SEL) pojedynczych przejazdéw dla poszczegélnych kategorii pojazdéow
kolejowych, gromadzac informacje o natezeniu i strukturze ruchu pociggow.

Pomiary hatasu przemystowego wykonano w dwéch porach — w porze dnia oraz porze nocy,
w zaleznosci od charakterystyki badanego Zrédta.

W przypadku hatasu lotniczego badano zar6éwno starty, lagdowania jak i pojedyncze przeloty
statkéw powietrznych. Mierzono poziom ekspozycyjny, zgodnie z wymagang metodyka.
Sprawozdania pomiarowe stanowig cyfrowy zatgcznik do niniejszego opracowania (format PDF,

dotaczone do dysku CD).
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11. WSKAZANIE TERENOW ZAGROZONYCH HALASEM

Na terenie Biategostoku wystepujg przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu. Ponizej
przedstawiono liste obszar6w, w zaleznosci od rodzaju hatasu, w rejonie ktérych notuje sie
te przekroczenia. W wiekszosci wypadkow, nie obejmuja budynkéw mieszkalnych i ograniczaja

sie do niewielkiej odlegtosci od pasa drogowego.

Tabela 6. Tereny zagroZzone hatasem.

Rodzaj hatasu Rejon przekroczenia

e UL Kleeberga (teren rekreacyjny w okolicy ul. Merkurego)

e UL Produkcyjna (od Kleeberga do Antoniku Fabryczny)

e UL Antoniuk Fabryczny (od Hallera do rz. Biatej)

e AL Konstytucji 3 Maja (rejon skrzyzowania z Antoniuk Fabryczny)

e Al Niepodlegtosci (rejon ul. Klonowej)

Drogowy .
e UL Andersa (rejon zaktadu Agnella, po drugiej stronie ulicy oraz rejon ul. Zétkiewskiego)
e UL Sulika (rejon ROD Pieczurki oraz Dolistowskiej)
. UL. Maczka (rejon mostu nad rz. Biata)
e  Zabtudowska (caty odcinek od ul. Ciotkowskiego do granicy miasta)
e  Ciotkowskiego — lokalnie na catej dtugosci w sgsiedztwie terenéw chronionych
Kolejowy . Starosielce (rejon bocznicy kolejowej oraz przejazdu kolejowego przy ul. Popietuszki)
e Najblizsze sgsiedztwo zaktadow Biaglass, Biaform, Chtodnia Biatystok, Biawar
Przemyst e  Starosielce - rejon skupu ztomu

e Najblizsze sgsiedztwo CH Auchan Hetmanska, od strony dostaw.

Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodzacych od hatasu lotniczego.
Nalezy stwierdzi¢, ze przekroczenia dopuszczalnych norma hatasu na terenie Biategostoku,
wynikajace z mapy obecnej akustycznej nie s3 alarmujace, a ich zasieg jest lokalny — co dla tak

duzego miasta jest wynikiem bardzo dobrym.



12. WSKAZANIE DANYCH LICZBOWYCH DOTYCZACYCH LUDNOSCI NARAZONEJ NA HALAS

Ponizej przedstawiono aktualne wyniki analiz statystycznych dotyczacych narazenia na hatas

pochodzacy od poszczegblnych zrédet.

Hatas lotniczy nie powoduje przekroczen dopuszczalnych norm hatasu, w zwiazku z tym nie

przytoczono stosownych tabel.

1) Hatas drogowy

Tabela 7. Liczba ludnosci narazona na hafas.

Liczba ludnosci narazona na hatas

Zakres Zakres Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 138 144 217 230 242 652 252352 254185 255838 255838 255838
50.0 54.9 35727 31364 8938 2993 1609 0 0 0
55.0 59.9 44 980 7198 3507 498 YA 0 0 0
60.0 64.9 30730 45 736 5 0 0 0 0
65.0 69.9 6243 0 5 0 0 0 0 0
70.0 74.9 14 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabela 8. Powierzchnia hatasu w przedziatach.
Powierzchnia hatasu w przedziatach [m?]
Zakres Zakres Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 62,47 86,65 93,34 97.37 98,44 100,87
50.0 54.9 1518 7.64 3,42 2,12 1,35 0,29
55.0 59.9 10,18 4,06 2,40 121 106 0.173
60.0 64.9 6.90 1.94 L43 0.57 0.35 008
65.0 69.9 449 0.52 0,68 0,11 0,19 0
70.0 749 1,84 0,078 0.21 0,002 0,043 0
75.0 79.9 036 0,007 0,001 o 0.006 0
>80.0 0,02 0,001 o o o o
Tabela 9. Liczba mieszkari w zakresach hafasu.
Liczba mieszkan w zakresach hatasu
Zakres Zakres Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 73277 89514 88237 91764 93 052 93172 93172 93172
50.0 54.9 24761 8448 3249 715 304 0 0 0
55.0 59.9 20 068 1595 942 49 27 0 0 0
60.0 64.9 8374 15 167 2 0 0 0 0
65.0 69.9 1501 0 2 0 0 0 0 0
70.0 749 4 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 0 0 0 0 0 0 0




Tabela 10. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hatasu.

Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [m?]

Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 0,13 0,03 0,0009 0,004 0,029 0,025
5.0 10.0 0,09 0,003 0 0 0,004 0,004
10.0 15.0 0,001 0 0 0 o o

>15.0 0 0 0 0 0 o

Tabela 11. Liczba mieszkaricow w przedziatach przekroczeri.

Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [m?]

Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 297 0 0 0 32 °
5.0 10.0 17 0 0 0 0 0
10.0 15.0 1 0 0 0 0 0

>15.0 0 0 0 0 o o

Z przytoczonych analiz statystycznych wynika, iz w Biatymstoku, problem z nadmiernym hatasem
jest niewielki i dotyczy gtéwnie hatasu pochodzacego od drog. Liczba mieszkancéw objeta
przekroczeniami we wskazanych zakresach wynosi zaledwie 315 oséb i to tylko dla wskaznika
LDWN.

Liczba mieszkancoéw narazonych na ponadnormatywny hatas przemystowy jest jeszcze mniejsza
(32 osoby) i réwniez dotyczy wskaznika LDWN.

Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze wskaznik LDWN jest wskaznikiem dtugookresowym, usrednionym
w okresie rocznym i zawiera w sobie poprawki - dodatek do obliczonego hatasu wynoszacy 5 dB
w porze wieczoru i 10 dB w porze nocy. W zwiazku z powyzszym, dla hatasu przemystowego,
uzyskane wartosci przekroczen nie wskazuja na mozliwos¢ np. przekraczania wartosci
dopuszczalnych wyrazonych wskaznikami krétkookresowymi LAeqD lub LAegN i tym samym

tamania decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu.




13. ANALIZA KIERUNKOW ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO SRODOWISKA

Ponizej dokonano analizy poré6wnawczej sposobu wykonania map akustycznych.

Tabela 12. Porownanie metod wynikania map akustycznych.

Metoda Mapa akustyczna z 2017 roku
Program obliczeniowy CadnaA 2016
Hatas Drogowy — NMPB-Routes-96
Hatas Szynowy - SRM ||
Hatas przemystowy - 1SO 9613
Hatas lotniczy - brak
Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu okresla obecnie
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz.U.z 2014 r. poz. 112)

Sposéb ustalenia dtugookresowego wskaznika LDWN
okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10
listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci

wskaznika hatasu LDWN (Dz.U.z 2010 r. Nr 215, poz.

1414),

LDWN - dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A
wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
Wskazniki wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia
dtugookresowe (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 06:00 do godz.
18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 06:00),

LN - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00).

Wskaznik zagrozenia ludnosci okreslony Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.w

Wskaznik M sprawie szczegbétowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem
(Dz. U. z dnia 29 pazdziernika 2002 r.)

Mapa akustyczna z 2022 roku
CadnaA 2022

Obliczenia propagacji hatasu w
srodowisku — CNOSSOS:EU
Hatas lotniczy - ECAC Doc. 29

Metoda obliczeniowa

Dopuszczalne

i Bez zmian
poziomy hatasu

Bez zmian

Nie wyznacza sie

Wskaznik LDWN

Wskaznik LDWN 55-59.9
55-60 60-64,9
Przedziaty wartosci ggzgg 76(,)5(;?7911,99
dla szacunkowej 70,0-75 75'0—79'9
wartosci liczy lokali e >80
m'eﬂ';aslcf)‘g’??r"““by Wskaznik LN Wskaznik LN
zamieszkujgcych ggzg ggggg
zagrozonych hatasem 60-65 60-64'9
65-70 65-69,9
>70 70,0-74,9
275

Wskaznik LDWN

Przedziaty wartosci <5 Wskaznik LDWN
dla szacunkowej 5-10 1-5
wartosci liczy lokali 10-15 5-10
mieszkalnych, liczby 15-20 10-15
oséb ich >20 >15
zamieszkujacych na Wskaznik LN Wskaznik LN
terenach wystepuja <5 1-5
przekroczenia 5-10 5-10
dopuszczalnych 10-15 10-15
pozioméw hatasu 15-20 >15
>20

Ze wzgledu na zmiane metodyki wykonywania tego typu opracowan poréwnania wykonane w
niniejszym dokumencie nie bed3 miarodajne. Przy kolejnej edycji strategicznych map hatasu
bedzie mozliwe wykonanie szczegétowych analiz.

Jednakze mozna poréwnac wyniki narazenia na ponadnormatywny hatas, opierajac sie na danych
z poprzedniej mapy hatasu, przytoczonych w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Biategostoku, przyjetym uchwatg Nr XLVIII/547/13 Rady Miasta Biategostoku z dnia 25

czerwca 2013 r.
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Dokument przytacza dane (pominieto liczbe mieszkan):

1.

Przekroczenia wskaznika Lpown W przedziatach:

1+5 dB — wystepuja na powierzchni 0,649 km? obszaréw chronionych oraz obejmujg 8019
0so6b.

5+10 dB - wystepuja na powierzchni 0,061 km? obszaréw chronionych
oraz obejmuja 605 0s6b.

10+15 dB - wystepuja na powierzchni 0,001 km? obszarédw chronionych
oraz obejmuja 11 oséb.

powyzej 15 dB przekroczenia nie wystepuja.

przekroczenia wskaznika Ly w przedziatach:

0+5 dB — wystepuja na powierzchni 0,194 km? obszaréw chronionych oraz obejmuja 3167
0so6b.

5+10 dB - wystepuja na powierzchni 0,008 km? obszaréw chronionych
oraz obejmuja 16 oséb.

powyzej 10 dB nie wystepuja.

Obecnie (2022 r.) wyglada to nastepujaco:

1.

Przekroczenia wskaznika Lown w przedziatach:

0+5 dB - wystepuja na powierzchni 0,13 km? obszaréw chronionych oraz obejmuja 297
0s6b.

5+10 dB - wystepuja na powierzchni 0,09 km? obszaréw chronionych
oraz obejmuja 17 oséb.

10+15 dB - wystepuja na powierzchni 0,001 km? obszaréw chronionych
oraz obejmuja 1 osobe.

powyzej 15 dB przekroczenia nie wystepuja.

przekroczenia wskaznika Ly w przedziatach:

0+5 dB - wystepuja na powierzchni 0,03 km? obszaréw chronionych, brak oséb
narazonych.

5+10 dB - wystepujg na powierzchni 0,003 km? obszaréw chronionych, brak oséb
narazonych.

powyzej 10 dB nie wystepuja.

Powyzsze wskazujg na polepszenie klimatu akustycznego w miescie, jednakze nalezy mie¢ na

wzgledzie zmiane metodyki wykonywania obliczenh.



14. PROPOZYCJE DZIALAN W ZAKRESIE OCHRONY PRZED HALASEM WYNIKAJACE
Z AKTUALNYCH | PRZEWIDYWANYCH W NAJBLIZSZYM CZASIE ZAMIERZEN
INWESTYCYJNYCH DLA OBSZARU MIASTA ORAZ WIELOLETNICH PROGNOZ FINANSOWYCH

Nie planuje sie w najblizszym czasie zamierzen inwestycyjnych na obszarze Biategostoku, ktérych
budowa wymusitaby koniecznos¢ zastosowania dziatan z zakresu ochrony przed hatasem.
W ostatnich latach zrealizowano szereg strategicznych inwestycji na terenie miasta, ktérym
towarzyszyty liczne dziatania z zakresu ochrony przed hatasem.

Jednakze w regionie, trwaja prace nad budow3 drogi ekspresowej S19 oraz drogi krajowej nr 65.
S3 to inwestycje o znaczeniu krajowym, realizowane w ramach programu wieloletniego pod nazwa
.Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)”. Stanowi3
poczatkowe odcinki miedzynarodowej drogi Via Carpatiia. Koniecznos¢ budowy wynika
z potrzeby wyprowadzenia ruchu tranzytowego z obszaréw miejskich poprzez budowe drogi
ekspresowej S19 oraz drogi krajowej nr 65. Nowe drogi przebiega¢ beda poza terenem

Biategostoku.

Legenda
Drogi krajowe, w tym autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice.

w uzytl i w realizacji W przetargu w przygotowaniu

m m Numery autostrad i drog ekspresowych

Rysunek 5. Mapa budowy drdg krajowych w wojewddziwie podilaskim.

W chwili obecnej nie mozna okresli¢ w jakim stopniu budowa wskazanych drég wptynie
na strukture ruchu na terenie miasta. Z pewnoscig zmniejszy sie liczba przejazdéw tranzytowych,
jednakze pewna czes¢ ruchu ciezkiego w dalszym ciggu bedzie przejezdzac przez miasto,
ze wzgledu na rozproszong lokalizacje terenow przemystowych. Nalezy nadmieni¢, iz ruch

tranzytowy zostat obecnie poprowadzony przez wewnetrzne obwodnice miasta: pétnocng — Trase
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Generalsky, zachodnig — Trase Niepodlegtosci i potudniowag — ul. Konstantego Ciotkowskiego,

ktére posiadajg zabezpieczenia przez nadmiernym hatasem w newralgicznych miejscach.

15. INFORMACJA NA TEMAT DWOCH OSTATNIO UCHWALONYCH PROGRAMOW OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HAtASEM

W 2014 roku uchwatg Nr XLVII1/547/13 Rady Miasta Biategostoku z dnia 25 czerwca 2013 przyjeto
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku, w ktérym zaproponowano
kierunki dziatan zmierzajagcych do ograniczenia nadmiernego hatasu lub likwidacji
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz poprawy stanu akustycznego w Srodowisku
w okresie lat 2014+2017. Zaproponowano dziatania gtéwne oraz dziatania wspomagajace. Wsréd
dziatan gtownych wyszczegélniono:
= remonty i modernizacje nawierzchni drogowych,
» zakaz ruchu pojazdéow ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej > 12 t.
Po wybudowaniu ulic: AL I. J. Paderewskiego, Al. Niepodlegtosci oraz dojazdu do Urzedu
Celnego
*= wprowadzenie srodkéw uspokojenia ruchu
= wprowadzenie reguty skrzyzowan rownorzednych
*= wdrozenie Systemu Zarzadzania Ruchem, w szczeg6lnosci na ulicach: A. Mickiewicza
(od ul. K. Ciotkowskiego w strone centrum), Ks. J. Popietuszki, Wiejskiej, M. Kopernika,
Zwierzynieckiej, Baranowickiej, Gen. Wt. Andersa, Antoniukowskiej.
Jako dziatania wspomagajace wymieniono w Programie:
= dziatania z zakresu planowania przestrzennego,
= edukacja ekologiczna,
= kontrola poziomu hatasu pojazdéw drogowych,
= kontrola predkosci potoku ruchu.
Dla konkretnych zadan wskazano terminy realizacji oraz finansowanie. W Programie
przewidziano, ze szacunkowy koszt realizacji dziatan ujetych w latach 2014+2017 wyniesie
ok.21,175 ml zt.
Kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku, zostat przyjety
uchwata Nr LI/794/18 Rady Miasta Biatystok z dnia 18 czerwca 2018 roku. Jest to dokument
strategiczny dotyczacy hatasu dla miasta, a jego aktualizacja wynika z przepiséw Prawa ochrony
srodowiska. Program zostat opracowany na podstawie mapy akustycznej miasta Biategostoku.
Celem strategicznym Programu jest: ,Zmniejszenie ucigzliwosci oraz ograniczenie nadmiernego
poziomu hatasu na obszarze miasta Biategostoku”
W Programie, na podstawie wynikow mapy akustycznej miasta Biategostoku sporzagdzonejw 2017

roku, zidentyfikowano obszary miasta, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny



oraz obszary, na ktérych wystepuje najwieksze zagrozenie hatasem z tytutu narazenia najwiekszej
iloSci mieszkancow.
Z analizy mapy akustycznej wynika, Zze na obszarze miasta Biategostoku dominujacy udziat
w ponadnormatywnym stanie akustycznym Srodowiska ma hatas powodowany ruchem pojazdéw
samochodowych.
W przypadku hatasu drogowego:
3. Przekroczenia wskaznika Lown W przedziatach:
» 0+5 dB-wystepuja na powierzchni 0,649 km? obszaréw chronionych oraz obejmujg 3417
lokali mieszkalnych i 8019 oséb.
» 5310 dB - wystepuja na powierzchni 0,061 km? obszaréw chronionych
oraz obejmujg 258 lokali mieszkalnych i 605 0séb.
= 10%15 dB - wystepuja na powierzchni 0,001 km? obszaréw chronionych
oraz obejmujg 5 lokali mieszkalnych i 11 oséb.
= powyzej 15 dB przekroczenia nie wystepuja.
4. przekroczenia wskaznika Ly w przedziatach:
» 0+5dB-wystepuja na powierzchni 0,194 km? obszaréw chronionych oraz obejmujg 1297
lokali mieszkalnych i 3167 oséb.
» 5310 dB - wystepuja na powierzchni 0,008 km? obszaréw chronionych
oraz obejmuja 7 lokali mieszkalnych i 16 oséb.
= powyzej 10 dB nie wystepuja.
W przypadku hatasu kolejowego — przekroczenia nie wystepuja
Z uwagi na powyzsze, w Programie wskazano kierunki i dziatania w zakresie ograniczenia hatasu
pochodzacego jedynie od drég.
Przyjeto dziatania, ukierunkowane na ograniczenie lub zlikwidowanie ponadnormatywnego
hatasu pochodzacego od drég, ktére podzielono na dziatania GLOWNE oraz dziatania
WSPOMAGAJACE.
W udostepnionym przez Zamawiajgcego Raporcie z realizacji Programu, stwierdzono, w

podsumowaniu, iz zapisy Programu s przestrzegane, a poszczeg6lne zadania realizowane s3 w

sposob ciagty.
Tabela 13. Dziatania gtowne Programu z 2018 r.
Termin
Parametry techniczne/lokalizacja Koszt realizacji
= zadania
Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych
Wszystkie ulice na biezaco, w szczegélnosci: K. Ciotkowskiego, Wt. Raginisa, Sitarska, Al. 10,5 min 2t zadanie
Solidarnosci, 1000-lecia Panstwa Polskiego, Wroctawska, Zwierzyniecka, Piasta (budowa ronda ciagte
na skrzyzowaniu z ul. Skorupska — zadanie zrealizowane w 2017)
Budowa nowych odcinkéw ulic, ktére przejma ruch z ulic-istniejqcych (m.in. z ulic: 0182022
Baranowicka, M. Kopernika, tomzynska, Piastowska, St. Zeromskiego




Parametry techniczne/lokalizacja

Koszt

[zt]

Termin
realizacji

zadania

Nowe odcinki ulic: ul. K. Ciotkowskiego, Trasa Niepodlegtosci (AL. I. Paderewskiego, Al.

Niepodlegtosci),

Koszty ujete
w planach

inwestycyjnych

Wprowadzenie srodkéw uspokojenia ruchu

Ksztattowanie srodowiska drogowego za pomoca srodkéw planistycznych (hierarchizacja drég
wedtug funkgji) i inzynieryjnych (strefy predkosci, zmiany przekroju drogi na granicach stref).
Najwazniejszym celem jest zapewnienie bezpiecznej predkosci pojazdéw oraz egzekwowanie
ograniczen predkosci za pomoca odpowiedniego ksztattowania geometrii jezdni i elementow
organizacji ruchu, oraz spowodowanie pozadanych zachowan uczestnikéw ruchu i zapobieganie

zachowaniom niepozgdanym.

200 tys. zt

do 2020

Utrzymywanie Systemu Zarzadzania Ruchem w miescie

Wszystkie ulice w miescie, wszystkie skrzyzowania z sygnalizacja swietlng

zadanie

ciggte

Pomiar hatasu (na wniosek mieszkancéw ztozony w ramach udziatu spoteczenstwa przy

opracowywaniu niniejszego Programu)

ul. Nadrzeczna, ul. Wenus

5 tys. zt

2018

Kontrole dopuszczalnej predkosci pojazdow, w szczegélnosci na ulicach:

42 Putku Piechoty, Gen. Wt. Andersa, Antoniuk Fabryczny, Antoniukowska, K. Ciotkowskiego,
Dojlidy Fabryczne, Dolistowska, gen. J. Hallera, Hetmarska, AL Jana Pawta Il, Prezydenta
Kaczorowskiego, Kawaleryjska, H. Kottataja, Konstytucji 3-go Maja, M. Kopernika, Legionowa,
Nowosielska, Meksykariska, Nowowarszawska, J.K.Branickiego, Piasta, Piastowska, Plazowa,
Pogodna, Ks. J. Popietuszki, Produkcyjna, K. Putaskiego, Wt. Raginisa, Rzemieslnicza,
Sienkiewicza, Gen. Wt. Sikorskiego, Sitarska, W. Stawinskiego, Stonimska, Al. Solidarnosci, Gen.
St. Sosabowskiego, Ks. S. Suchowolca, Gen. N. Sulika, Swobodna, Swietojaiska, 1000-lecia
Panstwa Polskiego, Wasilkowska, Wiejska, Wroctawska, Wt. Wysockiego, Zabtudowska,

Zwierzyniecka, St. Zeromskiego

$rodki wtasne

Policji

zadanie

ciagte

Kontrole respektowania ograniczen ruchu ciezkiego.

Ulice, na ktérych obowiazuja ograniczenia ruchu ciezkiego, w szczegélnosci:

42 Putku Piechoty, Antoniuk Fabryczny, Antoniukowska, gen. J. Hallera, Hetmanska, Prezydenta
Kaczorowskiego, Kawaleryjska, H. Kottataja, Konstytucji 3-go Maja, M. Kopernika, Legionowa,
Lipowa, tomzynska, Nowosielska, Meksykarnska, Patacowa, Piasta, Piastowska, Plazowa, Pogodna,
Produkcyjna, K. Putaskiego, Wt. Raginisa, Sienkiewicza, Gen. Wt. Sikorskiego, M. Curie-
Sktodowskiej, W. Stawinskiego, Stonimska, Al. Solidarnosci, 1000-lecia Parnistwa Polskiego,

Wasilkowska, Wiejska, Wroctawska, Wt. Wysockiego, Zwierzyniecka

srodki wtasne

Policji

zadanie

ciagte

Tabela 14. Dziatania wspomagajace Program z 2018 r.

Lp. | Dziatania WSPOMAGAJACE

Koszt

[zt]

Termin
realizacji

zadania

Dziatania z zakresu planowania przestrzennego.

na etapie sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
wykorzystywanie informacji z mapy akustycznej z 2017 (dostepna w serwisie akustycznym
Miejskiego Systemu Informacji Przestrzennej Biategostoku - gisbialystok.pl), oraz
wykonywanie analiz akustycznych i wprowadzanie do planéw zapiséw dotyczacych
klasyfikacji terenéw pod wzgledem akustycznym,

stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenéw

niezagospodarowanych),

Bez

kosztéw

zadanie

ciggte




stosowanie zmian funkcji terenu na niechronione akustycznie w przypadku braku
technicznych i organizacyjnych mozliwosci redukcji hatasu,

wprowadzanie elementéw uspokojenia ruchu w centrum oraz na terenie osiedli
mieszkaniowych,

w strefach o udokumentowanej uciazliwosci hatasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wprowadzanie wymogu
stosowania na elewacjach budynku elementéw chronigcych przed hatasem srodowiskowym
(np. materiaty budowlane o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej, ekrany na elewacji

budynku, rozpraszajace elementy fasad).

Edukacja ekologiczna

promocje komunikacji zbiorowej (komunikacja miejska, wspdlne dojazdy do miejsc pracy), 5 tys. | zadanie

rozwdj i promocje komunikacji rowerowej w oparciu o trasy rowerowe w miescie, rocznie ciagte

promocje pojazdéw o jak najnizszej emisji hatasu do srodowiska.

Kontrola poziomu hatasu pojazdéw drogowych

W ramach dziatan zapobiegawczych zaleca sig¢ cykliczne kontrole stanu technicznego

pojazdéw drogowych, przeprowadzane przez Policje i Straz Miejska, w zakresie spetniania | . zadanie
Srodki wtasne .

norm hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 31 grudnia 2002 w ciagte

sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.

U.z 2016 poz. 2022).

Policji
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16. STRESZCZENIE CZESCI OPISOWEJ SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, s3 realizowane wedtug wspélnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zataczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996 Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa w art. 6
Dyrektywy 2002/49/WE, zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikbw oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z ré6znych zrodet.
Zakres prac obejmowat, miedzy innymi, przygotowanie Numerycznego Modelu Terenu oraz
Tréjwymiarowego Modelu Zabudowy. Opracowane zostaty dane dotyczace geometrii osi drog,
toréw kolejowych i tramwajowych oraz zaktadéw przemystowych (wraz z parkingami).
Pozyskane zostaty i wykorzystane w obliczeniach dane dotyczace parametrow emisyjnych
gtownych Zrodet hatasu tzn. sieci drogowo-ulicznej, sieci kolejowej, zaktadéw przemystowych
oraz lotniska w Krywlanach. Na podstawie obliczen, z wykorzystaniem wymienionych danych,
opracowana zostata mapa akustyczna obejmujaca wszystkie istotne Zrodta hatasu.
W szczeg6lnosci wykonane zostaty imisyjne mapy hatasu, ktére stanowia podstawowe Zrédto
informacji o klimacie akustycznym na terenie miasta Biategostoku. Zostaty one wykonane
oddzielnie dla nastepujacych zrodet hatasu:

= drogowego,

= kolejowego,

= przemystowego,

= lotniczego.
Ponadto przy wspétpracy z Zamawiajagcym sporzadzono Mape Terenéw Chronionych przed
hatasem tzn. mape dopuszczalnych pozioméw hatasu dla teren6w na obszarze miasta,
w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji z odniesieniem do miejscowych
planbw zagospodarowania przestrzennego oraz rzeczywistego zagospodarowania. Wyniki
obliczen statystycznych przedstawiono ponizej.

1) Hatas drogowy

Tabela 15. Liczba ludnosci narazona na haftas.

Liczba ludnosci narazona na hatas
Zakres Zakres Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 138 144 217 230 242 652 252 352 254185 255838 255838 255838
50.0 54.9 35727 31364 8938 2993 1609 0 0 0
55.0 59.9 44980 7198 3507 498 4Lt 0 0 0
60.0 64.9 30730 45 736 5 0 0 0 0
65.0 69.9 6243 0 5 0 0 0 0 0
70.0 74.9 14 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 (0] 0 (0] 0 (0] 0 (0]




Tabela 16. Powierzchnia hatasu w przedziatach.

Powierzchnia hatasu w przedziatach [m?]

Zakres Zakres Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 62,47 86,65 93,34 97.37 98,44 100,87
50.0 54.9 15,18 7,64 342 212 135 0.29
55.0 50.9 1018 406 2,40 121 1,06 0,173
60.0 64.9 6,90 1,94 143 0.57 035 0,08
65.0 69.9 4,49 0,52 0,68 0.11 0.19 0
70.0 74.9 1,84 0,078 0.21 0,002 0,043 0
75.0 79.9 036 0,007 0,001 o 0,006 0
>80.0 0,02 0,001 0 0 0 0
Tabela 17. Liczba mieszkar w zakresach hafasu.
Liczba mieszkan w zakresach hatasu
Zakres Zakres Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy
od[dB] | do[dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 73277 89514 88237 91764 93 052 93172 93172 93172
50.0 54.9 24761 8 448 3249 715 304 0 0 0
55.0 59.9 20068 1595 942 49 27 0 0 )
60.0 64.9 8374 15 167 2 0 0 ] 0
65.0 69.9 1501 0 2 0 0 0 0 )
70.0 749 4 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 0 0 0 0 0 0 )
Tabela 18. Powierzchnia przekroczer dopuszczalnych norm hafasu.
Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [m?]

Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 0,13 0,03 0,0009 0,004 0,029 0,025
5.0 10.0 0,09 0,003 0 0 0,004 0,004
10.0 15.0 0,001 0 0 0 o o

>15.0 0 0 0 0 o o
Tabela 19. Liczba mieszkaricow w przedziatach przekroczeri.
Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [m?]

Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas szynowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 297 0 0 0 32 o
5.0 10.0 17 0 0 0 o o
10.0 15.0 1 0 0 0 o o

>15.0 0 0 0 0 o o




Opracowano réwniez mapy przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu (Mapy Terendéw
Zagrozonych Hatasem) dla wymienionych Zrédet. Podstawg do opracowania map przekroczenh
poziomu dopuszczalnego byty wspomniane wyzej mapy imisyjne oraz Mapa Terendw
Chronionych obszaru miasta.

Wszystkie mapy opracowano przy wykorzystaniu dtugookresowych wskaznikéw poziomoéw
hatasu LDWN i LN.

Na terenie Biategostoku wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, jednakze
w skali catego miasta sg one niewielkie i zawieraja sie w zakresie od 1 do 5 dB. Lokalnie, notuje
sie nieznacznie przekroczenia powyzej 5 dB, przy czym liczba mieszkancow narazonych
na te przekroczenia jest niewielka — wynosi 18 oséb. W skali catego miasta zajmuja one ok. 0,2
km?,

Ponizej zestawiono rejony o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu.

Tabela 20. Tereny zagroZone hatasem.

Rodzaj hatasu Rejon przekroczenia

e UL Kleeberga (teren rekreacyjny w okolicy ul. Merkurego)

e UL Produkcyjna (od Kleeberga do Antoniku Fabryczny)

e UL Antoniuk Fabryczny (od Hallera do rz. Biatej)

e AL Konstytucji 3 Maja (rejon skrzyzowania z Antoniuk Fabryczny)

. AL. Niepodlegtosci (rejon ul. Klonowej)

Drogowy .
e UL Andersa (rejon zaktadu Agnella, po drugiej stronie ulicy oraz rejon ul. Zétkiewskiego)
e UL Sulika (rejon ROD Pieczurki oraz Dolistowskiej)
e UL Maczka (rejon mostu nad rz. Biat)
e  Zabtudowska (caty odcinek od ul. Ciotkowskiego do granicy miasta)
e  Ciotkowskiego — lokalnie na catej dtugosci w sgsiedztwie terenéw chronionych
Kolejowy . Starosielce (rejon bocznicy kolejowej oraz przejazdu kolejowego przy ul. Popietuszki)
e Najblizsze sgsiedztwo zaktadow Biaglass, Biaform, Chtodnia Biatystok, Biawar
Przemyst e  Starosielce - rejon skupu ztomu

e  Najblizsze sgsiedztwo CH Auchan Hetmanska, od strony dostaw.

Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodzacych od hatasu lotniczego.
Nalezy stwierdzi¢, ze przekroczenia dopuszczalnych norma hatasu na terenie Biategostoku,
wynikajace z mapy obecnej akustycznej nie s3 alarmujace, a ich zasieg jest lokalny — co dla tak

duzego miasta jest wynikiem bardzo dobrym.

Z przytoczonych w dokumencie analiz statystycznych wynika, iz w Biatymstoku, problem
z nadmiernym hatasem jest niewielki i dotyczy gtéwnie hatasu pochodzacego od drég. Liczba
mieszkarnncOw objeta przekroczeniami we wskazanych zakresach wynosi zaledwie 315 os6b
i to tylko dla wskaznika LDWN.

Liczba mieszkancoéw narazonych na ponadnormatywny hatas przemystowy jest jeszcze mniejsza

(32 osoby) i réwniez dotyczy wskaznika LDWN.



Wymienione zestawy map oraz zestawienia tabelaryczne wynikéw obliczen stanowig materiat
wyjsciowy do opracowania i uchwalenia przez Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego kolejnego
(czwartego) programu ochrony $rodowiska przed hatasem, ktérego celem bedzie dostosowanie

poziomu hatasu do poziomu dopuszczalnego.

Walka z nadmiernym hatasem powinna skupi¢ sie na lokalnych uwarunkowaniach takich jak
utrzymanie nawierzchni drég w dobrym stanie technicznym, kontrola predkosci ruchu czy

stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej (np. roslin zimozielonych).



