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Biatystok, dnia 29 czerwca 2018 r. Elektronicznie podpisany przez:

Teresa Bozena Koczta
Data: 29.06.2018 09:17:38

Poz. 2895

UCHWALA NR L1/794/18
RADY MIASTA BIALYSTOK

z dnia 18 czerwca 2018 r.

w sprawie przyjecia ,,Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Bialegostoku”

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 92 ust. 1iust. 2 ustawy zdnia 5czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 995 z pdzn. zm."), wzwigzku zart. 119 ust. 1 i ust. 2 oraz
art. 84 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799) uchwala
si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku”, w brzmieniu
okreslonym w zataczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Biategostoku.

§ 3. Traci moc uchwata Nr LXIII/727/14 Rady Miasta Biatystok z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie
przyjecia ,,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Biategostoku” (Dz. Urz. Woj. Podl
72014 r. poz. 3227).

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Podlaskiego.

Przewodniczacy Rady
Mariusz Krzysztof Gromko

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 1000



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -2- Poz. 2895

Zatacznik nr 1 do uchwaty nr L1/794/18
Rady Miasta Biatystok

z dnia 18 czerwca 2018 r.

Miasto Bialystok

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM
DLA MIASTA BIALEGOSTOKU

Bialystok, 2018 r.
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1. CZESC OPISOWA
1.1. WPROWADZENIE

Ponizsze opracowanie jest aktualizacjg Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku
przyjetego uchwata Nr LXIII/727/14 Rady Miasta Biatystok z dnia 22 wrze$nia 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Podl.
poz. 3227).

W zakresie dziatan oraz celow operacyjnych zawiera on kontynuacje¢ gléwnych zamierzen wcze$niejszego
Programu. Przedmiotowy Program zawiera takze podsumowanie oraz analizg realizacji poprzedniego
opracowania.

Koniecznos¢ sporzadzania Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2018 r. poz. 799 z pézn. zm.) [2] (zwanej dalej Pos). Wymodg
ten zostal wprowadzony do Po$ poprzez implementacj¢ Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U.
L 189 z 18 lipca 2002 r.) [1], ktora naktada na panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej obowiazek sporzadzania
planoéw dziatan dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddzialywania hatasu dla aglomeracji
o liczbie mieszkancoéw powyzej 100 tysigcy.

Podstawa opracowania aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Biategostoku,
zwanego dalej Programem, jest sporzadzona w 2017 r. Mapa akustyczna Miasta Biatystok [14], w szczegolnosci
powstale w ramach jej realizacji mapy terenow zagrozonych hatasem (mapy konfliktow).

Opracowanie Programu ma na celu okreslenie niezbednych priorytetow i kierunkow dziatan, ktérych zadaniem
jest zmniejszenie ucigzliwosci oraz ograniczenie nadmiernego poziomu hatasu na obszarze miasta Biategostoku.

Program jest zgodny z wymaganiami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498) [4].

Niniejszy dokument sktada sie z trzech czesci:

= czg$¢ opisowa — zawiera gtowne zalozenia Programu wraz z wykazem dziatan naprawczych,

= czg$¢ okreslajaca ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu — wykaz podmiotow
i jednostek odpowiedzialnych za realizacje Programu wraz z zakresem ich kompetencji i obowigzkow,

= czg$¢ uzasadniajaca — podstawy prawne opracowania, zastosowana metodyka, a takze katalog srodkow
w zakresie redukcji nadmiernego hatasu.

1.2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OPRACOWANIA
1.2.1. STAN ISTNIEJACY

Miasto Biatystok lezy nad rzekg Biata. Jest najwigkszym miastem pétnocno — wschodniej Polski. Powierzchnia
miasta wynosi 102 km?. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na 30 VI 2017 r.), liczba
mieszkancow miasta Biategostoku wynosita 297 132 osoby [29].

Wsrod miast Polski na prawach powiatu, Biatystok jest czwartym miastem pod wzgledem gestosci zaludnienia
(2904 os/km?), jedenastym pod wzgledem ludnosci i dwudziestym szdstym pod wzgledem powierzchni [26].
Pod wzgledem administracyjnym, miasto Biatystok podzielone jest na 28 osiedli [14]: Centrum, Bialostoczek,
Sienkiewicza, Bojary, Piaski, Przydworcowe, Mtodych, Antoniuk, Jaroszowka, Wygoda, Piasta I, Piasta II,
Skorupy, Mickiewicza, Dojlidy, Bema, Kawaleryjskie, Nowe Miasto, Zielone Wzgdrza, Starosielce, Stoneczny
Stok, Lesna Dolina, Wysoki Stoczek, Dziesigciny I, Dziesigciny 11, Bacieczki, Zawady i Dojlidy Gorne.
Podziat administracyjny miasta przedstawiono ponizej na rys. 1 — 1.
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Rys. 1 — 1. Podziat administracyjny miasta Bialystok [31]

1.2.1.1. SIEC DROGOWA
Miasto Biatystok jest najwiekszym weztem komunikacyjnym Polski potnocno — wschodniej. Przez Miasto

przebiegaja 3 drogi krajowe, ktore sg gtdéwnymi trasami tranzytowymi miasta:
droga krajowa nr 8: Kudowa — Zdr6j — Wroctaw — Warszawa — Bialystok — Augustow — Suwalki

Budzisko (granica polsko — litewska),
» droga krajowa nr 19: Rzeszoéw — Lublin — Biatystok — Kuznica Biatostocka,
droga krajowa nr 65: Bobrowniki — Biatystok — Grajewo — Etk — Gotdap.
Waznymi trasami komunikacyjnymi sg takze 4 drogi wojewddzkie, funkcjonujace jako drogi miedzyregionalne,

stanowiac sie¢ potgczen migdzy miastami, badz jako polaczenia migdzy drogami krajowymi.

droga wojewodzka nr 676: Biatystok — Suprasl — Krynki,
droga wojewodzka nr 678: Biatystok — Wysokie Mazowieckie,
droga wojewodzka nr 669: ul. Narodowych Sit Zbrojnych,

droga wojewodzka nr 675: ul. Poleska i Al. 1000-lecia Panstwa Polskiego.
Na obszarze miasta Biategostoku zlokalizowane sg takze drogi powiatowe, ktore komunikujg Biatystok z innymi

miejscowosciami regionu:
droga powiatowa 1431 B: Biatystok (ul. 42 Putku Piechoty),
droga powiatowa 1432 B: Bialystok (ul. K. Ciotkowskiego i Baranowicka) — Zielona,

droga powiatowa 1483 B: Bialystok (droga do Hryniewicz) — Hryniewicze,
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= droga powiatowa 1484 B: Bialystok (ul. A. Mickiewicza) — Stanistawowo,

= droga powiatowa 1485 B: Bialystok (ul. Plazowa, droga do Dojlid) — Dojlidy Goérne,

= droga powiatowa 1493 B: Bialystok — Olmonty (droga do Olmont),

* droga powiatowa 1535 B: Biatystok (ul. Ks. J. Popieluszki, Hetmanska i Wierzbowa) — Choroszcz
(droga do Kruszewa),

= droga powiatowa 1550 B: Biatystok (ul. Niewodnicka, Meksykanska, Nowosielska i Elewatorska) —
Klepacze — Niewodnica Koscielna,

* droga powiatowa 1559 B: Biatystok — Kleosin.

Najliczniejsza grupe drog w miescie Bialystok stanowia drogi gminne. Uktad drogowy miasta Biategostoku
ma charakter promienisto — pier§cieniowy, w ktérym funkcjonuje system trzech obwodnic miejskich: mata
obwodnica, obwodnica $rédmiescia i obwodnica miejska.

Ponizej na rys. 1 — 2 przedstawiono graficznie sie¢ drogowa miasta Biategostoku.

Rys. 1 — 2. Sie¢ drogowa miasta Bialystok [31]

Mata obwodnica przebiega ulicami: M. C. Sklodowskiej, K. Kalinowskiego, Kard. St. Wyszynskiego,
J. Waszyngtona i obejmuje centrum miasta.

Obwodnica srodmiescia tworzy kompletny obwod, w skiad ktérego wchodza ulice: Poleska, Towarowa,
Piastowska, Cz. Mitosza, Sw. Pio, Zwierzyniecka, M. Kopernika, L.omzynska, Boh. Monte Cassino. Pozwala
ona na realizacj¢ powigzan migdzydzielnicowych z ominigciem Srodmiescia.
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Obwodnica miejska jest niedomknigta od zachodniej strony miasta i sklada si¢ z ulic o przekroju
jednojezdniowym lub dwujezdniowym tj.: Narodowych Sit Zbrojnych, Gen. F. Kleeberga, Gen. St. Maczka,
Gen. W. Andersa, Gen. St. Sosabowskiego, Gen. N. Sulika, K. Ciotkowskiego, Wiadukt. Obwodnica ta pozwala
na przeniesienie, szczeg6lnie ucigzliwego dla mieszkancow, ruchu samochodow cigzarowych i tranzytu.

Niektore ulice sg bardzo obcigzone komunikacja autobusowa, dotyczy to gtdéwnie ulic: Sienkiewicza, Wiejskiej,
Legionowej, Al. J. Pitsudskiego, J.K. Branickiego.

Biatystok posiada nowoczesng sie¢ drogowa, w ktorej znaczacy udzial maja drogi po przebudowie, z zupehie
nowa lub zmodernizowang nawierzchnia, co istotnie wpltywa na oddzialtywanie akustyczne.
1.2.1.2. SIEC KOLEJOWA

Miasto Biatystok jest najwickszym weztem kolejowym poinocno — wschodniej Polski. Ponizej na rysunku 1 — 3
przedstawiono podstawowy uktad linii kolejowych w granicach miasta.

Przez miasto Bialystok przebiega siedem linii kolejowych:
6 Warszawa, Zielonka, Bialystok, Kuznica Biatostocka — gtéwny szlak o znaczeniu europejskim
32 Czeremcha, Bialystok,
37 Biatystok, Zubki Biatostockie,
38 Biatystok, Etk, Korsze, Glomno, granica panstwa,
515  Bialystok, Biatystok Starosielce (ok. 2 km — obecnie nieuzywane),
516  Turczyn, Biatystok Starosielce (ok. 2 km — obecnie nieuzywane),

836  Bialystok R7, Bialystok R192 (ok. 2,5 km),

Rys. I — 3. Sie¢ kolejowa w miescie Bialystok [31]
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Ruch kolejowy na terenie Biategostoku jest stosunkowo niewielki. Najbardziej obcigzana linia kolejowa nr 6
prowadzi stosunkowo maty ruch, w poréwnaniu z gtéwnymi korytarzami transportowymi. Pozostale linie
uzytkowane sa wregcz sporadycznie. Wigksze natezenie ruchu pociaggow wystepuje bezposrednio w obszarze
glownego wezla kolejowego, gdzie prowadzone s3 dziatania operacyjne, ale biorac pod uwage bardzo mate
predkosci sktadow takze i ten odcinek nie stanowi istotnego zrédia hatasu kolejowego.

Tabela 1 — 1. Natezenie ruchu sktadow kolejowych w granicach miasta Biategostoku

Nr T Rodzaj Ilos¢ skladow na godziny
linii o pociggéw 06:00 — 18:00 18:00 — 22:00 22:00 — 06:00
Towarowe
1 Osobowe
Pospieszne
Towarowe
2 Osobowe
Pospieszne
Towarowe
32 1 Osobowe
Pospieszne
Towarowe
37 1 Osobowe
Pospieszne
Towarowe
38 1 Osobowe
Pospieszne
Towarowe
515 1 Osobowe
Pospieszne
Towarowe
516 1 Osobowe
Pospieszne
Towarowe
836 1 Osobowe
Pospieszne

W
3
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Istotnym czynnikiem pod wzgledem uciazliwosci akustycznej linii kolejowych jest ich stan techniczny.
Zgodnie z danymi zawartymi w cze$ci opisowej mapy akustycznej miasta Bialegostoku jedynie linia 38 posiada
technologi¢ torow bezstykowych.

W przypadku najbardziej obciazonej linii nr 6 wcigz wystepuja odcinki bezstykowe oraz z taczeniami
srubowymi.

Nalezy tu wspomnie¢, ze w 2017 roku, w ramach projektu ,,Prace na linii E75 na odcinku Czyzew — Biatystok”
wykonano remont na linii nr 32: Biatystok — Czeremcha.

Stan techniczny pozostatych linii (37, 32, 515, 516, 836) oceniany jest jako zty lub dostateczny. Sg to linie
na podktadach drewnianych z §rubowymi laczeniami toréw. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz przy tak niewielkim
natezeniu ruchu kolejowego, ,,dostateczny” stan techniczny torowiska nie jest przyczyna wystepowania
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu.

1.2.1.3. PRZEMYSL

Miasto Biatystok jest duzym osrodkiem przemyshu wiokienniczego, rozwinigty tez przemyst elektromaszynowy
(elektroniczny, maszynowy i metalowy), drzewny, spozywczy, a takze materialtow budowlanych. Na terenie
miasta funkcjonuje elektrocieptownia oraz huta szkta.

Miasto jest najwigkszym osrodkiem handlowym w regionie. W Bialymstoku znajduje si¢: 7 hipermarketow,
27 supermarketow, 9 galerii handlowych (Atrium Biata, Alfa, Auchan Hetmanska, Auchan Produkcyjna, Outlet
Bialystok ul. Wysockiego (dawn. Galeria Podlaska), Zielone Wzgorza, Galeria Jagiellonska, Galeria M, Galeria
Antoniuk, Outlet Center Biatystok ul. Narodowych sit Zbrojnych), 19 marketéw elektronicznych, marketow
budowlano — dekoracyjnych.
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Z kolei wsrod obiektow handlowo — ustugowych w miescie funkcjonuja np.: Makro Cash and Carry Polska S.A.,
Hipermarket "Auchan Polska" Sp. z 0.0., SELGROS Sp. z o0.0., Leroy Merlin, Decathlon, Castorama, Agata
Meble, Podlaskie Centrum Rolno Towarowe S.A.

Wsérdéd wiekszych zakladéw przemystowych mozna wymieni¢ np.: Elektrocieptownia Biatystok S.A.,
Cieptownia ,,Zachdd”, Browar Dojlidy Sp. z o.0., Cargill Poland Sp. zo0.0., Zaktady Przemystu Sklejek
BIAFORM S.A., Fabryki Mebli Forte S.A., Chtodnia Biatystok S.A., Podlaskie Zaktady Zbozowe S.A., "CEDC
International" Sp. z o0.0. Oddziat Polmos Bialystok", Altrad Poland S.A., NIBE — BIAWAR Sp. z o.0.,
BIAGLASS Huta Szkta Biatystok Sp. z o.0.

Jednym z najwigkszych terendow przemystowych jest obszar w otoczeniu ulic: Sktadowej, Sejnenskie;j,
Magazynowej, Hurtowej, Handlowej, Octowej i Transportowe, w ktorym zajezdnie autobusowe posiadaja
zaktady obslugujace zbiorowa komunikacje miejska — spotki komunikacyjne (KPK, KPKM).

Drugim w kolejnosci duzym obszarem przemystowym jest pas terenu, ktorego os$ stanowi linia kolejowa biegnaca
na odcinku od ul. Klepackiej, do Al. Jana Pawta II. Znajduja si¢ tutaj miedzy innymi zaktady produkcyjne firmy
"CEDC International" Sp. z 0.0. Oddziat Polmos Biatystok" oraz Altrad Poland S.A.

Kolejnym istotnym terenem przemystowym jest obszar znajdujacy si¢ w okolicach ulic: Przgdzalnianej
i Produkcyjnej oraz tereny na pédinoc od ul. Produkcyjnej gdzie znajduje si¢ oczyszczalnia Sciekéw. W rejonie
tym m.in. znajduja si¢ wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.

Inny obszar przemystowy znajduje si¢ miedzy ulicami Gen. Wiadystawa Andersa, Wasilkowskiej, Al. 1000-lecia
Panstwa Polskiego oraz Poleska. W obszarze tym zlokalizowane sa m.in. Fabryki Mebli Forte S.A.
i Elektrocieptownia Biatystok S.A. Ponadto znajduje si¢ tu wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.

Znaczna ilos¢ zaktadéw przemystowych, magazynoéw oraz firm ustugowych zlokalizowana jest ul. Dojlidy
Fabryczne. Pod wzgledem oddzialywania akustycznego istotniejszymi zaktadami w tym rejonie sg Zaklady
Przemystu Sklejek Biaform S.A. oraz Browar Dojlidy.

Kolejny teren przemystowy powstaje w rejonie ulic: A. Mickiewicza, J. Kuronia, F. Karpinskiego, MyS$liwskiej
i Solnickiej, w zwiazku z utworzeniem w 2008 r. Podstrefy Biatystok Suwalskiej Specjalnej Strefy
Ekonomiczne;.

1.2.2. INWESTYCJE MIEJSKIE

1.2.2.1. PROJEKTY DROGOWO - TRANSPORTOWE

Infrastruktura drogowa miasta Bialegostoku na przestrzeni lat jest intensywnie modernizowana, m.in. w celu
utworzenia pelnej obwodnicy miasta, dzigki ktérej ruch tranzytowy samochodow cigzarowych bedzie
wyprowadzony poza centrum miasta.

Realizacja powigzan miedzydzielnicowych z ominigciem $rodmie$cia mozliwa jest poprzez petny obwod ulic
tworzacych obwodnice s$rodmiescia, tj. ulice klasy technicznej gléwnej (G) i zbiorczej (Z) o przekroju
poprzecznym jednojezdniowym lub dwujezdniowym: Poleska, Towarowa, Piastowska, Cz. Mitosza, Swietego
Pio, Zwierzyniecka, M. Kopernika, L. omzynska, Bohaterow Monte Cassino.

Obwodnica miejska sktada si¢ z ulic klasy technicznej gtownej (G) oraz gldwnej ruchu przyspieszonego (GP)
o przekroju poprzecznym jednojezdniowym lub dwujezdniowym: Narodowych Sit Zbrojnych,
Gen. F. Kleeberga, Gen. St. Maczka, Gen. Wl Andersa, Gen. St. Sosabowskiego, Gen. N. Sulika,
K. Ciotkowskiego, Wiadukt. Obwodnica ta pozwala na czgsciowe przeniesienie, szczegolnie uciazliwego
dla mieszkancow, tranzytu samochodéw cigzarowych i osobowych.
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Rysunek 1 — 1. Docelowy uktad komunikacyjny w Biatymstoku [17]

Najistotniejsze, dotychczas zrealizowane zostaly inwestycje drogowe pozwalajgce na usprawnienie ruchu:

przedtuzenie ul. Gen. Wi Andersa (odcinek od ul. Wasilkowskiej do ul. Baranowickiej), ktory pozwoli
przeprowadzi¢ ruch tranzytowy na kierunku wschod — zachod przez tereny najmniej zainwestowane,
przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga (2009 — 2014),

przebudowa Al. J. Pilsudskiego (odcinek od Placu dr n. med. Andrzeja Piotra Lussy do Placu
Dmowskiego) wraz ze skrzyzowaniem ul. Sienkiewicza z Al. J. Pitsudskiego (2010 — 2014) w ramach
projektu "Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta Biategostoku" —
Etap 111,

przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego. Budowa ul. W. Slawinskiego od ul. Kawaleryjskiej
do ul. K. Ciotkowskiego (2010 —2014),

przebudowa ul. Wierzbowej w ramach III etapu projektu "Poprawa jakosci funkcjonowania systemu
transportu publicznego miasta Biategostoku" — (2012 —2014),

przebudowa Al. Konstytucji 3-go Maja w ramach projektu "Poprawa jako$ci funkcjonowania systemu
transportu publicznego miasta Biategostoku" (2012 —2014),

budowa ekrandéw i elementéow drogi ul. Gen. N. Sulika, ul. Gen. St. Sosabowskiego, ul. Piasta
i ul. Gen. Wt. Andersa (2017),

przebudowa ulicy Legionowej w ramach projektu "Rozwoj infrastruktury transportu miejskiego" (2017),
budowa ulic: P. Sapiehy, Polnej, J. Zamoyskiego, J. Skrzetuskiego i przedtuzenia ul. Zawady na odc.
od ul. Koncowej do ul. Polnej (2017),

budowa odcinka ul. Szerokiej (2017), budowa ul. Losiej (2017), przebudowa ul. Dalekiej i Skorupskiej
(2017), przebudowa ul. Janusza Radziwilta (2017/ Budzet Obywatelski 2016), budowa
ul. S. Mikotajczyka (2017), budowa ul. Skandynawskiej (2017), ul. Le$na Polana i fragmentu ulicy 2KD
— D od ul. ks. St. Suchowolca (2017), budowa ul. Czystej (2017), budowa ul. Browarowej, ul. Bajeczne;j
i ul. Krynicznej (2017), budowa ul. J. Slowackiego, tacznika ul. E. Orzechowej, budowa dublera
ul. Gen. S. Maczka, budowa ul. Folwarcznej, ul. Dojlidzkiej, ul. Saskiej, ul. Mokrej (2017).
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Realizacja docelowego uktadu komunikacyjnego pozwoli na rownomierne roztozenie potokow ruchu w miescie.
Usprawni to réwniez komunikacje zbiorowa poprzez skomunikowanie wszystkich osiedli mieszkaniowych
systemem ulic zbiorczych i obwodowych. Ponadto przyczyni si¢ do ograniczenia generowanych przez transport
kosztow s$rodowiskowych, w tym poprawy stanu akustycznego s$rodowiska i jakosci powietrza, poprawe
uwarunkowan spoteczno — ekonomicznych, co w efekcie przelozy sie¢ na bezpieczenstwo i jako§¢ zycia
na obszarze miasta Bialegostoku.

Docelowy uktad komunikacyjny nie tylko poprawi komfort jazdy po miescie, ale rowniez wptynie na redukcje
hatasu na terenie Biategostoku.

Do 2020 roku w Bialymstoku planowane s3 kolejne inwestycje drogowo — transportowe, ktére poprawia
dostepnos¢ i komfort jazdy po miescie, a takze wplyna na ograniczenie oddziatywania akustycznego.

Jako priorytetowe inwestycje, ktore znaczaco wptyna na klimat akustyczny miasta nalezy wskazaé:

= budowa DW 669 w Bialymstoku na odcinku od skrzyzowania al. Jana Pawta II z ul. Narodowych Sit
Zbrojnych (DW 676/DW669) do ul. K. Ciotkowskiego (DW 678)" (zachodni odcinek obwodnicy
miejskiej) tzw. Trasy Niepodlegtosci (Al. 1. Paderewskiego, Al. Niepodlegtosci) (do 2018),

=  "Przebudowa DW 678 w Bialymstoku na odcinku od skrzyzowania ul. K. Ciotkowskiego
z ul. Mickiewicza do skrzyzowania ul. K. Ciotkowskiego z ul. N. Sulika (DK 65)" — przebudowa
ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od ul. A. Mickiewicza do granic miasta w kierunku ul. Gen. N. Sulika
(do 2018),

= "Poprawa dostgpnosci centrum Bialegostoku dla komunikacji miejskiej" — Al 1000-lecia Panstwa
Polskiego; przedtuzenie ul. Sitarskiej do ul. Swigtokrzyskiej; ul. Jurowiecka (do 2018),

= przebudowa ul. Wi Raginisa na odcinku od ul. Kazimierza Wielkiego do granic miasta (w 2018),

= przebudowa odcinka ul. Proletariackiej i ul. L. Warynskiego (w 2018),

= przebudowa ulic na os. Starosielce w ramach Budzetu Obywatelskiego 2016: ul. Nowosielska,
na odcinku od ul. Francuskiej do ul. ks. J. Popietuszki (w 2018),

*  budowa nawierzchni ulic: Bagiennej i Ustronnej, w ramach Budzetu Obywatelskiego 2016 (w 2018),

* budowa ulic: Marczukowskiej, Spokojnej, Wilczej, Przygodnej, Diamentowej, Zgody 1 ul. Jagielty,
Rybnika, Obroncéw Westerplatte, Waskiej na odcinku odc. od Poleskiej do Jagienki, Witebskiej,
S. Nowakowskiego, A. Chetnika, W. Oczki, Liniowej, Cienistej wraz z kladka i chodnikiem
do skrzyzowania Zwierzynieckiej i Swietego Pio, drogi lacznikowej pomiedzy ul. K. Ciotkowskiego
iul. Pod Krzywa oraz pomigdzy ul. K. Ciotkowskiego z ul. B. Prusa, fragmentu ul. Konduktorskiej,
ul. 5KD — D, ul. Ziemskiej, ul. S. Szewko i ul. W. Kazaneckiego, ul. Wincentego Pola, ul. Krokusowej,
ul. Stokrotki i ul. Porannej wraz z siggaczami, ul. Wigierskiej, planowanych do realizacji w 2018 roku,

» "Rozwdj infrastruktury transportu miejskiego” (odcinki ulic: Wiosennej, J.K. Branickiego, Produkcyjnej,
dojazd do Elewatorskiej, A. Mickiewicza, K. Putaskiego, gminnej — wlot drogi z Hryniewicz, Klepacka)
(do 2019),

= "Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej miasta Biategostoku od strony Warszawy — wlaczenie do trasy
ekspresowej S8" (do 2019),

» modernizacja i przedtuzenie fragmentu ul. Bitwy Biatostockiej (do 2019),

* budowa ulic: Ciasnej, Cytrusowej, Depowej, Gizyckiej, Gorniczej, Kolonia Dojlidy, Krola Zygmunta
Augusta, Krzywej, Migtowej, Mohylowskiej, Ogrodniczki (od ul. Dziatkowej do ul. Studziennej),
Oleckiej, Ordynackiej, Owocowej, Podmoklej, przedtuzenia ul. Wiewiorczej od przedtuzenia
ul. J. Kuronia do ul. J. Michatowskiego, siegacza od ul. Zwierzynieckiej, Sinej, Sitarskiej, Starosielce,
Sterowej, Suwalskiej, Uroczej, Wegierskiej, Wotynskiej, Zniwnej, 1 — KDZ (o0s. Skorupy) (do 2019),

= przebudowa nawierzchni w ul. Marczukowskiej (do 2019),

* budowa Intermodalnego We¢zla Komunikacyjnego (do 2020),

* budowa ulic: Brzoskwiniowej, Chmielowej, Fregatowej, Gornej, Jachtowej, Kiemliczow, Klonowej,
J. K. Kluka, Kolonia Bagnowka, Korycinskiej, Z. Kossak — Szczuckiej, Krzyzowej (fragment), Letnie;j,
Liliowej, Motylej, Niewodnickiej (na odcinku od ul. Meksykanskiej do ul. Polowej), Orlat Lwowskich,
M. Reja, Rejtana, Rodzinnej, Rzedziana, Sielskiej, Solnickiej, Sw. Jana Chrzciciela, Szyszkowej,
Wiklinowej, Zawady, Zimowej, Zurawiej (odc. Niedzwiedzia — Wilcza) planowanych do realizacji
w 2020 roku.
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Rysunek 1 — 2. Projekty planowane do realizacji w ramach perspektywy finansowej w latach 2014+2020 [17]

1.2.2.2. OBWODNICE WEWNETRZNE BIALEGOSTOKU

W listopadzie 2016 roku rozpoczgly si¢ prace nad budowa fragmentu obwodnicy — Trasy Niepodleglosci,
ktora pozwoli domknaé ten fragment obwodnicy i liczy okoto 10 km. Droga pozwoli ominagé centrum miasta
od strony zachodnie;j.

W ramach zachodniej obwodnicy zbudowane zostana aleje Niepodlegtoéci i Paderewskiego. Droga zaczynac si¢
bedzie od skrzyzowania al. Jana Pawta II z ul. Narodowych Sit Zbrojnych, a konczy¢ na ul. Wiadukt.

Inwestycja ma by¢ gotowa jesienig 2019 roku [35].
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Rysunek 1 — 3. Schemat obwodnicy Biategostoku [35].

1.2.3. INNE PLANY INWESTYCYJNE

1.2.3.1. OBWODNICE ZEWNETRZNE BIALEGOSTOKU

Oprocz inwestycji realizowanych na terenie miasta Biategostoku, przewidywane sg takze do realizacji drogi poza
granicami miasta, po wykonaniu ktorych nastapi dalsze eliminowanie z ulic Bialegostoku ruchu pojazdow
cigzarowych o charakterze tranzytowym, co w konsekwencji przyczyni si¢ do zmniejszenia natgzenia i zmiany
struktury pojazdéw w ruchu na terenie miasta, a tym samym do zmniejszenia emisji hatasu.
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Rysunek 1 — 4. Docelowy schemat uktadu drogowego wokot Biategostoku (opracowanie wiasne UM Bialystok)
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Istotny wptyw na klimat akustyczny Bialegostoku beda mialy inwestycje zwigzane z przebiegiem drog
ekspresowych S8 1 S19, a takze budowa korytarza Via Baltica na terenie wojewodztwa podlaskiego.

Droga S8 taczy miejscowosci: Wroctaw, Lodz, Warszawe i Biatystok, a droga S19 przebiega we wschodniej
czesdci kraju pomigdzy przejSciem granicznym z Biatorusia w Kuznicy Bialostockiej, a granica ze Stowacja
w Barwinku.

Z punktu widzenia ograniczenia nadmiernego hatasu na obszarze miasta Bialegostoku, priorytetem jest realizacja
fragmentu obwodnicy, na odcinku pomi¢dzy droga krajowa nr 19 i 65 (na rys 1 — 3, oznaczonej strzatkami).
Realizacja tej inwestycji pozwoli na przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszar centralnych dzielnic i osiedli
mieszkalnych Biategostoku.

1.2.3.2. VIA BALTICA

Inwestycja o znaczeniu strategicznym bedzie budowa europejskiego korytarza E67 Via Baltica. Pierwsze plany
jej budowy zaktadaty przebieg trasy przez Biatystok.

Jednakze ostateczny przebieg trasy Via Baltica ominie Biatystok i bedzie przebiega¢ po §ladzie nowo planowanej
drogi ekspresowej S61 (Ostrow Mazowiecka — Lomza — Etk — Suwalki — Budzisko). Oznacza to, ze ruch
tranzytowy ominie Biatystok.

Trasa drogi S61 Via Baltica w wojewddztwie podlaskim podzielona zostata na 6 odcinkow, z czego na 3 z nich
3 juz podpisane umowy z wykonawcami. Na kolejne trzy odcinki, umowy maja by¢ podpisane w pierwszym
kwartale 2018 roku. Droga ma powsta¢ do 2021 roku [32].

Via Baltica
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Rysunek 1 — 5. Przebieg Via Baltica w wojewddztwie podlaskim do granicy z Litwq.[35]
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Rysunek 1 — 6. Mapa stanu budowy drog w wojewddztwie podlaskim [32]

1.2.4. PODSUMOWANIE

Biorgc pod uwage intensywnie zmieniajacy si¢ charakter miasta Biategostoku pod wzgledem transportu
i mnogos¢ planowanych inwestycji drogowych, ktore znaczaco przyczynig si¢ do redukcji hatasu na terenie
miasta, niniejszy Program wskazuje dziatania, ktore przyczynia si¢ do redukcji hatasu jednoczesnie nie narazajac
budzetu miasta na niepotrzebne wydatki zwiazane z realizacjg zabezpieczen akustycznych, ktore w perspektywie
kolejnych lat moga okaza¢ si¢ niepotrzebne.
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1.3. ZAKRES NARUSZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU
1.3.1. HALAS DROGOWY

Na podstawie wynikéw z mapy akustycznej, na terenie miasta zidentyfikowano obszary podlegajace ochronie
akustycznej, w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu od drog.

Na hatas drogowy o poziomie przekraczajagcym warto$¢ dopuszczalng narazonych jest:
= wskaznik Lown: g 635 osoby, co stanowi 2,91% mieszkahcOw miasta,

0,711 km2, co stanowi 0,7% powierzchni miasta.

= wskaznik Lx: 3 183 osoby, co stanowi 1,07% mieszkancow miasta,
0,202 km2, co stanowi 0,2% powierzchni miasta.

Tabela 1 — 2. Szacunkowa liczba 0sob z doktadnosciq do stu oraz szacunkowe wielkosci powierzchni miasta
w km’ narazone na hatas drogowy [14].

Lpwn LN
Przedzialy poziomu | Liczba Sza?unkow.a Przedzialy poziomu | Liczba Sza?unkow‘a
halasu Lown [dB] 0sob [ e S halasu Ln [dB] 0sob Do
miasta [km?] miasta [km?]
<50 219 700 84,87
<55 123 600 69,47
50-55 50900 9,00
55-60 82 800 14,74 55 -60 24 400 4,98
60 — 65 54 900 8,64 60 — 65 1500 2,53
65-70 32200 5,20 65-70 100 0,70
70-175 3100 3,12
> 170 0 0,04
>175 0 0,95

1.3.2. HALAS KOLEJOWY

Na podstawie wynikéw z mapy akustycznej, na terenie miasta nie zidentyfikowano obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej, w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
od kolei. Ponizej przedstawiono zestawienie liczby o0sob i powierzchni miasta narazonej na odpowiednie
poziomy dzwigku pochodzacego od kolei.

Tabela I — 3. Szacunkowa liczba 0s6b z doktadnoscig do stu oraz szacunkowe wielkosci powierzchni miasta
w km’ narazone na hatas kolejowy [14].

Lpwn L~
. . . Szacunkowa . . : Szacunkowa
Przedzialy poziomu Liczba . . Przedzialy poziomu Liczba . 3
< powierzchnia 2 powierzchnia
halasu Lown [dB] 0s6b . 2 hatasu L [dB] 0s6b . 2
miasta [km-| miasta [km-“]
<50 295 800 100,46
<55 295 400 100,04
50-55 700 0,84
55-60 800 1,04 55-60 100 0,44
60 — 65 400 0,55 60 — 65 0 0,26
65-70 0 0,29 65-70 0 0,11
70 -175 0 0,17
> 70 0 0,01
> 175 0 0,03
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1.3.3. HALAS PRZEMYSLOWY

Na podstawie wynikéw z mapy akustycznej, na terenie miasta zidentyfikowano obszary podlegajace ochronie
akustycznej, w obrgbie ktorych zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu od przemystu.

Na hatas przemystowy o poziomie przekraczajacym warto$¢ dopuszczalng narazonych jest:

wskaznik Lpwn: 293 osoby, co stanowi 0,10% mieszkancow miasta,
0,035 km?, co stanowi 0,03% powierzchni miasta.

wskaznik Ly: 361 osoby, co stanowi 0,03% mieszkancoéw miasta,
0,055 km?, co stanowi 0,05% powierzchni miasta.

Tabela 1 — 4. Szacunkowa liczba 0sob z doktadnoscig do stu oraz szacunkowe wielkosci powierzchni miasta
w km’ narazone na hatas przemystowy [14].

Lpwn Ln
Przedzialy poziomu | Liczba Sza?unkow.a Przedzialy poziomu | Liczba Sza?unkow.a
halasu Low [dB] | os6b el i hatasu L [dB] 0s6b Dy el
miasta [km?] miasta [km?]
<50 296 600 101,48
<55 296 400 100,73
50 -55 0 0,26
55 -60 200 0,58 55-60 0 0,25
60 — 65 0 0,48 60 — 65 0 0,11
65-70 0 0,27 65-70 0 0,02
70 - 75 0 0,06
>70 0 0,00
> 175 0 0,00

Zgodnie z Po$, odpowiedzialnos¢ za szkody wyrzadzone w Srodowisku spoczywa na podmiocie korzystajacym
ze Srodowiska.

W zwigzku z tym, Program nie zawiera dzialan naprawczych dla podmiotow wytwarzajacych hatas
przemystowy, dla ktérych stwierdzono naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Uznano, ze wystarczajagcym sposobem do wyegzekwowania ograniczenia oddziatywania zaktadow sa decyzje
administracyjne o dopuszczalnym poziomie hatasu w srodowisku (art. 115a Pos).

1.3.4. PODSUMOWANIE

Sporzadzona w 2017 r. mapa akustyczna miasta Bialegostoku pokazata, Zze na obszarach akustycznie chronionych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu, z ktérych wigksza czgs¢ zawiera sie
w przedziale od 0,01 dB do 5 dB. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze modelowanie niesie za sobg pewne niedoktadnos$ci
zwigzane np. z naktadaniem warstw w programach obliczeniowych, a takze sama niepewno$¢ obliczeniows.

W zwigzku z tym istnieje mozliwo$¢, ze na wielu z wytypowanych obszaréw przekroczenie moze nie wystapié
w ogole lub jego warto$¢ moze by¢ niewielka, nie przekraczajgca 1 do 2 dB.

Zagadnienie szerzej oméwiono w rozdziale 3.6. Mapa akustyczna miasta Biategostoku — wnioski.
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1.4. PODSTAWOWE KIERUNKI NIEZBEDNE DO PRZYWROCENIA I UTRZYMANIA
DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Ponizej przedstawiono kierunki dziatan, ktérych zadaniem jest przywrocenie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisku — na obszarach, na ktorych stwierdzono ponadnormatywny poziom hatasu.

1) W zakresie hatasu drogowego:

= climinacja ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie mieszkaniowe;,

= ograniczenie predkosci ruchu pojazdow,

= tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub cigzarowych w centrum
miast,

= wprowadzenie srodkoéw uspokojenia ruchu — ksztattowanie srodowiska drogowego za pomoca srodkow
planistycznych (hierarchizacja drog wedtug funkcji) i inzynieryjnych (strefy predkos$ci, zmiany przekroju
drogi na granicach stref) celem zmniejszenia ucigzliwosci transportu drogowego,

= ochrona obszarow cichych w aglomeracji,

=  budowa ekranow akustycznych i tworzenie paséw zwartej zieleni ochronne;j,

= remonty ulic polegajace na stosowaniu nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych,

= wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze srodmiescia
(wydzielone pasy ruchu dla autobusow, system sterowania ruchem),

= wprowadzenie inteligentnych systemow transportowych,

= kontrola srodkoéw transportu pod wzgledem emisji hatasu do srodowiska oraz przestrzegania ograniczen
predkosci,

®  rozwoj systemu $ciezek rowerowych, wypozyczalni rowerow miejskich i ciggow pieszych.

2) W zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego:

= wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,

= stosowanie W planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),

= wuzasadnionych przypadkach, w przypadku braku mozliwos$ci technicznych i organizacyjnych redukcji
hatasu, zmiana funkcji mieszkaniowej z budynkow potozonych przy pasach drogowych na rzecz ustug,

= w strefach o udokumentowanej uciazliwosci hatasu powodowanej trasami komunikacyjnymi
wprowadza¢, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogi stosowania elementow
chronigcych przed hatasem $srodowiskowym (np.: materiaty budowlane o podwyzszonej izolacyjnosci
akustycznej, ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace elementy fasad).

3) W zakresie edukacji ekologicznej:

= prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie szkodliwego oddziatywania hatasu oraz metod
przeciwdziatania jego propagaciji,
=  promowanie rozwigzan ograniczajacych emisj¢ hatasu do srodowiska.

Przedstawione kierunki powinny by¢ wykorzystywane w planowaniu strategicznym zwigzanym z rozwojem
miasta, jak rowniez w biezace] pracy zarzadcoOw zrodet oraz organow administracji.

1.5. DZIALANIA NIEZBEDNE DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW
HALASU W SRODOWISKU

Na podstawie map zrealizowanych w ramach mapy akustycznej miasta Biategostoku opracowano propozycje
rozwigzan majacych na celu zminimalizowanie negatywnych skutkéw oddziatywania hatasu. Dobor
poszczegblnych $rodkow poprzedzony byl identyfikacja przyczyny hatasu, analiza zarowno dokumentow
strategicznych miasta, planistycznych jak rowniez planow Zarzadu Drég (ZDM) oraz Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKiA).

Analizujgc mozliwos$ci ograniczenia nadmiernego hatasu uwzgledniono inwestycje realizowane oraz planowane
do realizacji na terenie miasta Biategostoku oraz poza granicami miasta. Inwestycje te przedstawiono w rozdziale
1.22-1.23.

Dziatania podzielono na dwie kategorie: dziatania gtdéwne oraz dziatania wspomagajace. Wskazano réwniez
kierunki, ktore nalezy uwzglednia¢ w dokumentach strategicznych miasta.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -21- Poz. 2895

1.5.1. DZIALANIA GLOWNE

Do dziatan gtownych Programu zakwalifikowano te zadania, ktorych realizacja skutkowaé bedzie obnizeniem
poziomu hatasu w konkretnym rejonie, jak i zadania, ktérych celem jest przeciwdziatanie powstawaniu nowych
obszaréw konfliktow akustycznych w miescie.

Zestawienie wszystkich dziatan glownych przedstawiono w tabeli 1 — 6 w koncowej czgsci niniejszego rozdziatu.
Dla wszystkich dziatan podano podstawowe informacje, takie jak: lokalizacja, szacowany koszt, termin
realizacji, podmiot odpowiedzialny za realizacj¢ zadania.

1.5.1.1. REMONTY ORAZ MODERNIZACJA NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Dziataniem priorytetowym w celu eliminowania zagrozenia hatasem, powinno by¢ utrzymanie drég w nalezytym
stanie technicznym.

Dla wszystkich drog publicznych na terenie miasta, zarzadzajacy wykonuje przeglady stanu nawierzchni
drogowej, ktore odbywaja si¢ 2 razy w ciagu roku, przed i po zimie.

Z kazdego przegladu, wykonanego przez wyznaczone do tego zadania zespoty, jest sporzadzany raport o stanie
nawierzchni drogowej, ktory zawiera informacje o stanie jezdni na poszczegdlnych odcinkach
(np. typ nawierzchni, liczba kolein, ubytkdéw w nawierzchni, zle osadzonych studzienek kanalizacyjnych —
wraz z ich lokalizacja).

Tabela 1 — 5. Przyklad raportu o stanie nawierzchni

Ulica sta“ . Dodatkowe uwagi Data planowan?go .. Whiosek
nawierzchni remontu/modernizacji
np. zly — liczne , Lo do remontu
X dziury np. zle osadzone studzienki np. 2020 w 2020
np. nawierzchnia | np. moze by¢ nieprzejezdna po opadach do modernizacji
y brak .
gruntowa deszczu w biezacym roku

Na podstawie powyzszego raportu, co roku powstaje aktualna lista odcinkéw ulic przeznaczonych do remontu,
uwzgledniajaca zar6wno aktualne potrzeby miasta jak i mieszkancow.

W ramach budowy badz modernizacji ulic, zaleca si¢ stosowanie tzw. nawierzchnie o zredukowanej hatagliwosci
(ZH), zgodnie z klasyfikacja przedstawiona w rozdziale 3.8.2.

1.5.1.2.  WPROWADZANIE SRODKOW USPOKOJENIA RUCHU

Na terenie miasta, proponuje si¢ wprowadzenie srodkow uspokojenia ruchu na wybranych ulicach, ktorych
zastosowanie przyczyni si¢ posrednio do zmniejszenia emisji hatasu.

Uspokojenie ruchu polega na ksztattowaniu $rodowiska drogowego za pomocg $rodkdéw planistycznych
(hierarchizacja drog wedlug funkcji) 1 inzynieryjnych (strefy predkosci, zmiany przekroju drogi na granicach
stref) celem zmniejszenia ucigzliwosci transportu drogowego. Najwazniejszym celem jest zapewnienie
bezpiecznej predkos$ci pojazdow oraz egzekwowanie ograniczen prgdkosci za pomocg odpowiedniego
ksztaltowania geometrii jezdni i elementdw organizacji ruchu, oraz spowodowanie pozadanych zachowan
uczestnikow ruchu i zapobieganie zachowaniom niepozadanym.

Przyktady stosowanych $rodkow uspokojenie ruchu — opisano w rozdziale 3.8.5.

1.5.1.3.  WPROWADZENIE REGULY SKRZYZOWAN ROWNORZEDNYCH

Na terenie miasta, gtownie na drogach wewnetrznych osiedli mieszkaniowych, mozliwe jest wprowadzenie
skrzyzowan rownorzednych, jako srodka do uspokojenia ruchu, ktorych zastosowanie przyczyni si¢ posrednio
na zmniejszenia emisji hatasu.

Skrzyzowanie rownorz¢dne oznacza, ze dla zadnej z drog nie wyrdzniono kierunku z pierwszenstwem przejazdu,

a zatem wszystkie drogi traktowane sg rownorzg¢dnie. Niewatpliwg zaleta tego rozwigzania jest skuteczne
spowalnianie ruchu, z uwagi na koniecznos$¢ ustapienia pierwszenstwa przejazdu innym pojazdom.
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1.5.14. UTRZYMYWANIE SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM

Wprowadzony w miescie Biatystok System Zarzadzania Ruchem zapewnia m.in. poprawg funkcjonowania
komunikacji zbiorowej, poprawg przepustowosci sieci ulic oraz bezpieczenstwa ruchu. Tym samym
podwyzszeniu ulega komfort przemieszczania si¢ pomiedzy poszczegdlnymi rejonami miasta, zarOwno przez
korzystajacych z transportu publicznego, jak rowniez indywidualnego.

System Zarzadzania Ruchem wprowadzono w celu uzyskania m.in.:

= przyspieszenia przejazdu srodkami transportu publicznego,

= uptynnienia jazdy,

=  optymalizacji ruchu w miescie,

= poprawy bezpieczenstwa ruchu.
Z akustycznego punktu widzenia uptynnienie ruchu powoduje przede wszystkim ograniczenie liczby takich
manewrdéw jak zatrzymywanie i ruszanie pojazdoéw, ktore powoduja zwigkszone oddziatywanie akustyczne
(szczegoblnie w przypadku samochodow ciezarowych).

1.5.1.5. KONTROLA DOPUSZCZALNEJ PREDKOSCI POJAZDOW

Predkos¢ pojazdéw, obok natgzenia ruchu i udziatu ruchu cigzkiego, jest jednym z najwazniejszych parametrow
decydujacych o poziomie emisji hatasu drogowego.

Ograniczenie predkosci jest takze jednym z podstawowych dziatan, ktoére moze by¢ realizowane na obszarach
miejskich, na ktérych stosowanie innych srodkow redukujacych hatas (np. ekranéw akustycznych) jest bardzo
czesto utrudnione lub wrecz niemozliwe.

W Biatymstoku na wielu ulicach zastosowano dodatkowe ograniczenia predkosci ruchu. Nie we wszystkich
miejscach sg one jednak respektowane przez kierowcow. Jednym z zadan, ktére moze by¢ realizowane w celu
ztagodzenia ucigzliwosci akustycznej sg kontrole predkosci z jaka poruszajg si¢ pojazdy. Kontrole powinny
nastgpowac szczegolnie w godzinach uznawanych za pore nocy (22.00 + 6.00), dla ktérych wystepuja bardziej
rygorystyczne warto$ci dopuszczalne hatasu w Srodowisku. Dodatkowo, ucigzliwo$ci zwigzane z hatasem
generowanym przez pojazdy w porze nocy sg duzo bardziej ucigzliwe dla mieszkancow, z uwagi na mozliwos¢
zaburzenia snu. W porze nocy nat¢zenie ruchu w warunkach miejskich jest duzo mniejsze niz w porze dnia,
co sprzyja jezdzie z wigksza predkoscia, czesto przekraczajaca wartosci dopuszczalne, a tym samym generujaca
ponadnormatywny hatas.

1.5.1.6.  KONTROLE RESPEKTOWANIA OGRANICZEN RUCHU SAMOCHODOW CIEZKICH

Na terenie miasta Biategostoku, na wybranych ulicach wprowadzono ograniczenia ruchu pojazdéw ciezkich,
ktérych spowodowaty poprawe stanu klimatu akustycznego.

Dziatanie te ma na celu catkowite lub czesciowe wyeliminowanie uciazliwego ruchu cigzkiego tranzytowego
oraz pozostalego (pow. 3.5 t, z wylgczeniem niezbednych dostaw) w rejonach najbardziej narazonych na hatas.
W chwili obecnej istotne jest egzekwowanie wprowadzonych ograniczen, aby nie doprowadzi¢ do sytuacji,
w ktorej cigzkie pojazdy (z akustycznego punktu widzenia najbardziej hatasliwe) beda wjezdzaé na ulec objete
ograniczeniami pomimo istniejagcego oznakowania. W programie okreslono, na ktorych ulicach jest
to szczegolnie istotne.

Na rysunku ponizej przedstawiono istniejace w chwili obecnej ograniczenia ruchu cigzkiego w Bialymstoku.
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Rysunek 1 — 7. Plan ograniczen poruszania si¢ pojazdow ciezarowych na terenie miasta Bialystok
(opracowanie wlasne UM Biatystok).

1.5.1.7. ROZBUDOWA UKLADU DROGOWEGO MIASTA

Rozbudowa uktadu drogowego miasta moze spowodowac zmiang natezenia i struktury ruchu samochodowego
na niektorych ulicach Biategostoku. Cze$¢ potoku ruchu zistniejgcych obecnie ulic, szczegdélnie ruchu
o charakterze tranzytowym, zostanie przejgta przez nowo wybudowane odcinki ulic.

Zmnigjszenie nat¢zenia ruchu spowoduje bezposrednig redukcje emisji hatasu, co wptynie pozytywnie na stan
klimatu akustycznego na terenach zlokalizowanych w ich sasiedztwie i podlegajacych ochronie akustyczne;j.
Nalezy natomiast pamigtac, ze jednoczes$nie nastgpi¢ moze pogorszenie warunkow akustycznych na terenach
zlokalizowanych w sasiedztwie zarowno odcinkéw nowo wybudowanych, jak i innych istniejgcych ulic, ktore
przejma dodatkowy ruch pojazdow. W zwigzku z tym moze zaistnie¢ konieczno$¢ zastosowania odpowiednich
srodkow majacych na celu dotrzymanie warto$ci dopuszczalnych hatasu w $§rodowisku na terenach
zlokalizowanych w sasiedztwie tych ulic, na ktorych wzroénie nat¢zenie ruchu.

Z reguly, w przypadku prowadzenia nowych inwestycji, wydawana jest decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, ktora okresla konieczno$¢ realizacji niezbednych $rodkow, majacych na celu dotrzymanie
standardow $rodowiska. Przyktadem takiej inwestycji moze by¢ np. budowa ul. K. Ciotkowskiego,
ktora powinna spowodowac redukcje natezenia ruchu na ul. Baranowickiej czy ul. Piastowskie;j.

1.5.1.8. ZESTAWIENIE DZIALAN GLOWNYCH PROGRAMU

Ponizej w tabeli 1 — 6 przedstawiono zestawienie dziatan glownych Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Biatystok.
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labela I — 0. Dzialania glowne rrogramu — zestawienie

Termin

Informacje i dokumenty

Al. Jana Pawta I1

Prezydenta R. Kaczorowskiego
Kawaleryjska

H. Koltataja

Konstytucji 3-go Maja

M. Kopernika

] . Parametry techniczne/ Koszt et q . Jednostka wykorzystywane do kontroli
Lp. Dzialanie . realizacji | Finansowanie . L. q q N
lokalizacja [z4] . odpowiedzialna | i dokumentowania realizacji
zadania ot
dzialan
Wszystkie ulice na biezaco,
w szczegdlnosci: K.
Ciolkowskiego, Wt. Raginisa,
Remonty i modernizacje Sitarska, Al. Solidarnosci, 1000- zadanie Zarzad Dr6
L. onty 11 ! lecia Panstwa Polskiego, 10.5 mln / rok . Budzet Miasta fzad 1108 Sprawozdanie z realizacji
nawierzchni drogowych . . ciggte Miejskich
Wroctawska, Zwierzyniecka,
Piasta (budowa ronda na
skrzyzowaniu z ul. Skorupska —
zadanie zrealizowane w 2017 1.)
Budowa nowych odcinkéw
1.1110 W e;tyc.h VD lanz}ch Nowe odcinki ulic (ujgte w
inwestycyjnych, ktore . . )
. . planach inwestycyjnych): .
przejmg ruch z ulic ul. K. Ciotkowskiego, Trasa Koszty ujgte Zarzad Dro
2. | istniejacych w chwili o WS ICE0, w planach 2018-2022 | Budzet Miasta 1zad - T08 Sprawozdanie z realizacji
A . Niepodlegtosci (Al 1. ) . Miejskich
obecnej (m.in. z ulic: . inwestycyjnych
. . Paderewskiego, Al
Baranowicka, M. Kopernika, Niepodleglosci)
Lomzynska, Piastowska, St. podice ’
Zeromskiego
Wprowadzenie $rodkow Ulica Rzemiesinicza na odcinku Zarzad Dr6
3. prowacz od ul. Blokowej do ul. 200 tys. zt do 2020 Budzet Miasta 17ad LTog Sprawozdanie z realizacji
uspokojenia ruchu . . Miejskich
Dziatkowej
42 Pulku Piechoty
Gen. Wt Andersa
Antoniuk Fabryczny
Antoniukowska
K. Ciotkowskiego
Dojlidy Fabryczne
Kontrole dopuszczalnej Dolistowska
4. predkosci pojazdow, gen. J. Hallera
w szczegblnoscei na ulicach: | Hetmanska
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Lp.

Dzialanie

Parametry techniczne/
lokalizacja

Koszt
[z1]

Termin
realizacji
zadania

Finansowanie

Jednostka
odpowiedzialna

Informacje 1 dokumenty
wykorzystywane do kontroli
i dokumentowania realizacji

dzialan

Kontrole dopuszczalne;j
predkosci pojazdow,
w szczeg6lnosci na ulicach:

Legionowa
Nowosielska
Meksykanska
Nowowarszawska
J.K.Branickiego
Piasta

Piastowska
Plazowa

Pogodna

Ks. J. Popietuszki
Produkcyjna

K. Putaskiego

W1. Raginisa
Rzemieslnicza
Sienkiewicza

Gen. Wt. Sikorskiego
Sitarska

W. Stawinskiego
Stonimska,

Al. Solidarnosci
Gen. St. Sosabowskiego
Ks. S. Suchowolca
Gen. N. Sulika
Swobodna
Swigtojanska
1000-lecia Panstwa Polskiego
Wasilkowska
Wiejska
Wroctawska

W1t Wysockiego
Zabludowska
Zwierzyniecka

St. Zeromskiego

zadanie
ciaggle

srodki wlasne
Policji

Policja

Sprawozdanie z realizacji
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Termin Informacje 1 dokumenty
Parametry techniczne/ Koszt Jednostka wykorzystywane do kontroli

. realizacji | Finansowanie . . . . .
lokalizacja [z4] .J odpowiedzialna | i dokumentowania realizacji
zadania dzialan

Lp. Dzialanie

Ulice, na ktérych obowiazuja

ograniczenia ruchu cigzkiego,

w szczego6lnosci:

42 Pulku Piechoty

Antoniuk Fabryczny

Antoniukowska

gen. J. Hallera

Hetmanska

Prezydenta R. Kaczorowskiego

Kawaleryjska

H. KoHataja

Konstytucji 3-go Maja

M. Kopernika

Legionowa

Lipowa

Lomzynska

Nowosielska

Kontrole respektowania Meksykanska

ograniczen ruchu Patacowa zadanie srodki wlasne . . .

6. U . - . - . Policja Sprawozdanie z realizacji
cigzkiego, Piasta ciagte Policji

w szczeg6lnosci na ulicach: | Piastowska

Plazowa

Pogodna

Produkcyjna

K. Putaskiego

W1. Raginisa

Sienkiewicza

Gen. Wt. Sikorskiego

M. Curie- Sklodowskiej

W. Stawinskiego

Stonimska

Al. Solidarnosci

1000-lecia Panstwa Polskiego

Wasilkowska

Wiejska

Wroctawska

W1t Wysockiego

Zwierzyniecka.
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Informacje 1 dokumenty

opracowywaniu niniejszego
Programu)

] ] Parametry techniczne/ Koszt Te1:m1n“ q . Jednostka wykorzystywane do kontroli
Lp. Dzialanie . realizacji | Finansowanie . L. q q N
lokalizacja [z4] 3 odpowiedzialna | i dokumentowania realizacji
zadania Ty
dzialan
Utrzymng nie Systemu Wszysthe ulice W IiIeseie, zadanie Budzet Miasta | Zarzad Drog . L
7. Zarzadzania Ruchem wszystkie skrzyzowania - . . R e Sprawozdanie z realizacji
o A ciagle srodki unijne | Miejskich
w miescie z sygnalizacja $wietlng
Pomiar hatasu
(na wniosek mieszkancow
ztozony w ramach udziatu . Departament . .
8. , ul. Nadrzeczna, ul. Wenus 5 tys. zt 2018 . Budzet Miasta | Ochrony Sprawozdanie z realizacji
spoteczenstwa przy Srodowiska

** koszt dzialania nie zawiera si¢ w kosztach programu.
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1.5.2. DZIALANIA WSPOMAGAJACE

Niniejszy rozdzial zawiera opis dzialah wspomagajacych, ktorych celem w pierwszej kolejnosci jest
niedopuszczenie do pogorszenia stanu klimatu akustycznego na terenie miasta. Dzialania wyszczego6lnione beda
wykonywane przez jednostki do tego wskazane przez caly okres trwania Programu, chyba zZe jest to dzialanie
jednorazowe lub harmonogram stanowi inaczej.

Zestawienie wszystkich dziatan wspomagajgcych znajduje si¢ w tabeli 1 — 11.

1.5.2.1. DZIALANIA Z ZAKRESU PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

Istotnym narzedziem ochrony terenow zabudowanych przed ponadnormatywnym hatasem jest planowanie
przestrzenne. Do dziatah z zakresu planowania przestrzennego zaliczono:

a) na etapie sporzadzania miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, wykorzystywanie
informacji z mapy akustycznej z 2017 r. (dostepna w serwisie akustycznym Miejskiego Systemu
Informacji Przestrzennej Bialegostoku — gisbialystok.pl), oraz wykonywanie analiz akustycznych
1 wprowadzanie do plandéw zapisow dotyczacych klasyfikacji terenow pod wzgledem akustycznym,

b) stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),

c) stosowanie zmian funkcji terenu na niechronione akustycznie w przypadku braku technicznych
1 organizacyjnych mozliwo$ci redukcji hatasu,

d) wprowadzanie elementéw uspokojenia ruchu w centrum oraz na terenie osiedli mieszkaniowych,

e) w strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami komunikacyjnymi,
w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wprowadzanie wymogu stosowania na elewacjach
budynku elementow chroniacych przed hatasem s$rodowiskowym (np. materialy budowlane
o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej, ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace elementy fasad).

W tabelach ponizej, przedstawiono propozycje konkretnych zapisow dotyczacych ochrony srodowiska przed
hatasem, mozliwych do =zastosowania podczas sporzadzania miejscowych plandow zagospodarowania
przestrzennego. Ze wzgledu na podejscie planistyczne, teren miasta podzielono na 3 kategorie pod wzgledem
oddzialywan akustycznych:

a) tereny polozone poza zasiggiem akustycznych oddzialywan
b) tereny potozone w zasiegu akustycznych oddziatywan istniejacych zrodet hatasu
¢) tereny polozone w zasiggu akustycznych oddziatywan planowanych zrodet hatasu.

Tabela 1 — 7. Propozycje mozliwych zapisow do miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
dla terenow polozonych poza zasiegiem akustycznych oddziatywan

Szczegdlne warunki

Zasady ochrony Srodowiska i przyrody zagospodarowania terenow oraz

ograniczenia w ich uzytkowaniu

Przeznaczenie
terenu

1) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenow

Tereny przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinna,
zabudowy L .
. . . [2) obowiazuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu
jednorodzinnej

okreslonego w przepisach odrgbnych
1) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenow
Tereny przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng
zabudowy [i zamieszkiwania zbiorowego
wielorodzinnej 2) obowiazuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu

okreslonego w przepisach odrgbnych INie ma konieczno$ci
1) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu umieszczania specjalnych
okreslonego w przepisach odrebnych ZapisOW

2) na terenie zabudowy mieszkaniowej obowiazuje standard
Tereny akustyczny okreslony w przepisach odrgbnych

zabudowy [3) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi znajdujacych si¢
mieszkaniowo—|w uciazliwosci prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej zastosowanie

ustugowej [zabezpieczen akustycznych doprowadzajacych poziom hatasu
do obowiagzujacych norm
4) obowigzuje poziom hatasu w §rodowisku jak dla terenow
przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowo — ustugowsa
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Tabela 1 — 8. Propozycje mozliwych zapisow do miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
dla terenow polozonych w zasiegu akustycznych oddzialywan istniejqcych zrodet hatasu

Szczegélne warunki

zabudowy
jednorodzinnej
i wielorodzinnej

2) w budynkach mieszkaniowych od strony ulicy/kolei
zastosowanie elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci
akustycznej

Przeznaczenie : NP . <
terenu Zasady ochrony Srodowiska i przyrody zagospodarowania terenow oraz
ograniczenia w ich uzytkowaniu
Tereny 1) wyklucza si¢ lokalizacj¢ nowej zabudowy mieszkaniowe;j,

Tereny
zabudowy
mieszkaniowo —
ustugowej

1) wyklucza si¢ lokalizacj¢ nowej zabudowy mieszkaniowej
2) w budynkach mieszkalnych od strony ulicy/kolei
zastosowanie elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci
akustycznej

3) wyklucza si¢ lokalizacje szpitali, doméw opieki spotecznej
oraz budynkow zwiagzanych ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy w przypadku niezapewnienia wymaganego
poziomu hatasu w §rodowisku

4) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi
zastosowanie zabezpieczen akustycznych doprowadzajacych
poziom hatasu do wartosci zgodnych z obowiazujacymi
normami

1) na terenie / czg$ci terenu wystepuja
wysokie poziomy hatasu

w $rodowisku od ulicy / linii
kolejowej / lotniska

2) teren potozony w strefie
Srodmiejskiej w rozumieniu przepisow|
dotyczacych dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku

Tabela 1 — 9. Propozycje mozliwych zapisow do miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
dla terenow polozonych w zasiegu akustycznych oddziatywan planowanych zrodet hatasu

Szczegdlne warunki

Przeznaczenie 5 N . o
terenu Zasady ochrony Srodowiska i przyrody zagospodarowania terenow oraz
ograniczenia w ich uzytkowaniu
Tereny

1) obowiazuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenow

zabudowy . . . .
jednorodzinnej przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng
1) obowiagzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenow
przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i
zamieszkiwania zbiorowego
2) od strony planowanej ulicy/linii kolejowej wprowadzenie
Tereny . .. .
zabudowy pierzowe;j ciaglej
zabudowy 3) w pierzei od strony planowanej ulicy/linii kolejowej w
wielorodzinnej

budynkach z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi
zastosowanie elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci
doprowadzajacej poziom hatasu do obowigzujacych norm dla
tego typu pomieszczen

1) teren potencjalnie zagrozony
wystapieniem wysokich poziomow
hatasu w §rodowisku od planowane;j
ulicy/linii kolejowej

Tereny zabudowy
mieszkaniowo—
uslugowej

1) na terenach zabudowy mieszkaniowej obowigzuje standard
akustyczny okreslony w przepisach odrgbnych

2) w budynkach mieszkalnych od strony ulicy/kolei
zastosowanie elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci
akustycznej

3) w pierzei od strony planowanej ulicy/linii kolejowej w
budynkach z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi
zastosowanie elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci
doprowadzajacej poziom hatasu do obowigzujacych norm dla
tego typu pomieszczen

4) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenow
rzeznaczonych pod zabudowe¢ mieszkaniowo — ustugowa

2) teren potozony w strefie
Srddmiejskiej w rozumieniu przepisow|
dotyczacych dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku

Przy wykorzystaniu zasady strefowania szerokosc¢ stref I — III powinna by¢ zalezna od nat¢zenia ruchu na danej
ulicy w bezposrednim sgsiedztwie planowanej zabudowy i by¢ wyznaczana zgodnie z propozycjg ponizszej

tabeli:
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Tabela 1 — 10. Proponowana, minimalna szerokos¢ stref I — Il w przypadku zastosowania strefowania

Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdéw [poj./24h] 1000 5000 10000 20000
dla zabudowy jednorodzinnej (strefa I'V) 40 90 150 200
Laczna szerokos¢ . .
stref T — 11 [m] dla zabudowy wielorodzinnej (strefa IV) 30 45 65 110
dla zabudowy centrum (strefa IV) 20 20 35 60

Zasady strefowania omoéwiono w rozdziale 3.8.8.

1.5.2.2. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska oraz przepisy wykonawcze dotyczace zawarto$ci programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie obliguja do ujgcia w nim zagadnienia edukacji ekologicznej.

Uznano, ze edukacja ekologiczna jest waznym narzgdziem w procesie poprawy jakosci klimatu akustycznego,
bowiem zrozumienie zagadnien omoéwionych w Programie moze w znacznym stopniu ulatwi¢ znajomos$é
terminologii dotyczacej akustyki srodowiskowe;.
Dziatania edukacyjne w zakresie ochrony §rodowiska przed hatasem powinny by¢ skierowane do wszystkich
grup wiekowych mieszkancow Biategostoku. Celem edukacji bgdzie informowanie, w jaki sposob cztowiek
moze wplywac na jako$¢ klimatu akustycznego, ktorego jest statym elementem. Obejmowac powinna:

= promocj¢ komunikacji zbiorowej (komunikacja miejska, wspolne dojazdy do miejsc pracy),

= rozwdj i promocje¢ komunikacji rowerowej w oparciu o trasy rowerowe w miescie,

= promocj¢ pojazdow o jak najnizszej emisji hatasu do srodowiska.
Ponadto innymi dziataniami w ramach edukacji ekologicznej mogg by¢ ulotki oraz broszury zawierajace
informacje na temat Programu ochrony srodowiska przed hatasem, czy tez konkursy i loterie z wiedzy o hatasie
organizowane w ramach imprez masowych odbywajacych si¢ na terenie miasta Biategostoku. Tego typu
dziatania bedg spethiaty funkcje nie tylko edukacyjna, ale takze w znacznym stopniu umozliwig informowanie
spoteczenstwa o stopniu realizacji Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku
w kolejnych latach.

Wszystkie wymienione powyzej dzialania powinny mie¢ charakter systematyczny, ktdry zostanie roztozony
w czasie na lata obowigzywania Programu, a takze moze wykracza¢ poza przyjete ramy czasowe. Proponowane
dziatania mogg zosta¢ sfinansowane ze $rodkow wiasnych miasta, ze $rodkow sponsoréw, lub pozyskujac
dofinansowania na edukacj¢ ekologiczng poprzez udziat w programach finansowanych przez fundusze Unii
Europejskie;j.

Podobnie jak w przypadku dziatan dlugoterminowych, trudno przewidzie¢ ostateczny efekt dziatan
edukacyjnych, jednak spogladajac w skali krajowej, systematyczne prowadzenie edukacji zawsze przynosi
pozytywny efekt finalny.

1.5.2.3. KONTROLA POZIOMU HALASU POJAZDOW DROGOWYCH

W ramach dziatan zapobiegawczych zaleca si¢ cykliczne kontrole stanu technicznego pojazdow drogowych,
przeprowadzane przez Policj¢ i Straz Miejska, w zakresie spetniania norm hatasu okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazddéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022).

1.5.2.4. ZESTAWIENIE DZIALAN WSPOMAGAJACYCH PROGRAM

W tabeli 1 - 11 zestawiono dziatania wspomagajace Program.
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Tabela T —11. Dzialania wspomagajgce Program — zesiawienie
. Informacje i dokumenty
Parametry Termin ]
q q - Koszt N q . Jednostka wykorzystywane do kontroli
Lp. Dzialanie techniczne/ realizacji Finansowanie . ] : o0
.. [zH] . odpowiedzialna | i dokumentowania realizacji
lokalizacja zadania o
dzialan
1. Dzialania z zakresu planowania WE W tycznych - bez kosztow zgdame Budzet Miasta Prezydent Miasta | sprawozdanie z realizacji
przestrzennego. rozdzial: 1.5.2.1 ciggte
2. Edukacja ekologiczna WE WY t}fcznych -2 ws. zgdame Budzet Miasta Prezydent Miasta | Sprawozdanie z realizacji
rozdzial: 1.5.2.2 | rocznie ciagle
Kontrola poziomu hatasu pojazdow | wszystkie ulice bral.< ., . | zadanie srodki wiasne Policji/ | Policja/ . L
3. AU mozliwosci . . . . Sprawozdanie z realizacji
drogowych W miescie ciggte Budzet Miasta Prezydent Miasta

oszacowania
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1.5.3. PODSTAWOWE KIERUNKI DZIALAN ZMNIEJSZENIA UCIAZLIWOSCI HALASU
W PERSPEKTYWIE WIELOLETNIEJ

Rozdzial opisuje podstawowe kierunki dziatan w perspektywie dtugoletnie;j.

Odpowiednia strategia dtugoletnia przyczyni si¢ do ograniczenia ucigzliwo$ci hatasu, a takze przyczyni sig
do ogoélnej poprawy warunkéw Srodowiskowych w miesécie Biatystok. Wskutek dziatan dlugoterminowych
przewiduje si¢ redukcj¢ hatasu komunikacyjnego srednio o 2 — 3 dB.

1.5.3.1. ROZWOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Wysoko rozwinigty transport publiczny skutecznie wptywa na ograniczanie nadmiernego poziomu hatasu
na terenie miasta. Rozwdj transportu publicznego powinien polega¢ na dzialaniach, ktorych efektem bedzie
zmiana przyzwyczajen mieszkancow Biategostoku i okolic poprzez preferowanie komunikacji zbiorowej jako
srodka transportu do przemieszczania si¢ zamiast np. transportu indywidualnego.

Dalszy rozwdj transportu publicznego powinien polega¢ na:

= tworzeniu buspasow w ciagach ulic wymagajacych preferencji dla transportu zbiorowego,

= preferencji dla transportu zbiorowego na skrzyzowaniach (zielona fala, osobne §wiatta dla komunikacji
miejskiej),

= rozwoju centrow przesiadkowych i parkingow strategicznych (P+R),

= sukcesywnej wymianie taboru autobusowego poprzez zakup ekologicznych pojazdéw (o mniejszej
emisji hatasu),

= wymianie lub montazu wiat przystankowych ograniczajacych hatas pochodzacy od operacji
autobusowych na przystankach.

Zagadnienie, szerzej zostato omowione w rozdziale 3.8.4.1.

1.5.3.2. BUDOWA CENTROW PRZESIADKOWYCH I PARKINGOW

Proponuje si¢ dalszy rozwdj centrow przesiadkowych oraz parkingéw na obrzezach miasta (P+R),
jak i w centrum miasta.

Drziatania zmierzajace do preferowania komunikacji zbiorowej na terenie miasta Biategostoku, glownie
na ulicach w centrum miasta, powoduja ze ruch samochodowy indywidualny nie jest atrakcyjnym $rodkiem
transportu w miescie z powodu utrudnien w ruchu przektadajacych si¢ dtuzszy czas przemieszczania si¢. Z tego
powodu, rownolegle z ograniczeniem indywidualnego ruchu samochodowego musi postepowacé wzrost liczby
miejsc parkingowych na terenach przyleglych.

Zagadnienie, szerzej zostato omowione w rozdziale 3.8.4.2.

1.5.3.3. ROZWOJ TRANSPORTU ROWEROWEGO

Na terenie miasta, od 1 czerwca 2014 r. realizowany jest projekt BiKeR — Biatostocka Komunikacja Rowerowa,
stanowigcy element dziatan promujacych komunikacj¢ rowerowa w miescie i alternatywny $rodek transportu
— uzupehienie komunikacji miejskiej. Rok 2018 jest pigtym sezonem projektu BiKeR.

System, w chwili obecnej, sktada si¢ z 54 stacji oraz 640 roweréw umozliwiajacych szybkie przemieszczanie si¢
na terenie calego miasta. Dodatkowo 2 stacji i 20 rowerow rozmieszczonych jest w Kleosinie i Ignatkach Osiedle
oraz 2 stacje i 14 rowerow w gminie Choroszcz. System BiKeR zostat taryfowo zintegrowany z Bialostocka
Komunikacja Miejska. Klienci BKM posiadajacy wazny imienny bilet okresowy lub bilet wieloprzejazdowy
korzystajg z wydtuzenia bezptatnego czasu przejazdu rowerem z 20 do 30 minut.

W ramach dziatan dtugoterminowych zaleca si¢ dalszy rozwdj sieci wypozyczalni rowerdw oraz promowanie
tego typu $rodka transportu w miescie.

Zagadnienie, szerzej zostalo omowione w rozdziale 3.8.4.3.
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2. ORGANIZACJA ZARZADZANIA PROGRAMEM
2.1. WPROWADZENIE

Program ochrony §rodowiska przed halasem, zgodnie z art. 84 ust. 1 oraz art. 119 ust. 1 Po$, jest programem
naprawczym. Nadrzgdng zasada Programu jest realizacja wyznaczonych kierunkow i dziatan przez okreslone
jednostki. W procesie wdrazania Programu biora udziat nastepujace grupy podmiotow:

= podmioty uczestniczace w organizacji i zarzgdzaniu Programem,
= podmioty realizujace zadania Programu,

= podmioty kontrolujace przebieg realizacji i efekty Programu,

= mieszkancy Bialegostoku, odbierajacy wyniki dziatan Programu.

2.2. OGRANICZENIA I OBOWIAZKI PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE
SRODOWISKA

2.2.1. OBOWIAZKI ZARZADZAJACEGO DROGA, LINIA KOLEJOWA,

Do realizacji zadan opisanych w niniejszym Programie zobowigzano zarzadzajacego drogami na terenie miasta
Biategostoku — Zarzad Drog Miejskich, ktory realizuje zadania bedace we wilasciwosci organu — Prezydent
Miasta Bialegostoku.

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska, zarzadzajacy drogami jest zobowiazany
do zapewnienia przestrzegania wymogow ochrony srodowiska, tj.:

= stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony $rodowiska
przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos),

= dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska (rozumiany jako obowigzek zachowania dopuszczalnych
poziomow hatasu — art. 174 Pos),

= prowadzenie okresowych lub ciaglych pomiaréw wartosci poziomu hatasu w srodowisku (art. 175 Pos),

= przedstawianie wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1 Pos),

= sporzadzanie, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terendw w otoczeniu obiektow mogacych
negatywnie wplywac na §rodowisko (art. 179 ust. 11 3 Po$),

= niezwloczne przedtozenie fragmentow map akustycznych obejmujacych okreslony powiat wlasciwemu
marszatkowi wojewodztwa, staroscie i wojewodzkiemu inspektorowi ochrony $rodowiska (art. 179
ust. 4 pkt 112 Pos),

= obowigzek sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktorym obiekt
zostat zaliczony do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos).

2.2.2. OBOWIAZKI PROWADZACEGO INSTALACJE

Ustawa Po$ zawiera szereg przepisow, ktore odnosza si¢ do uzytkowania instalacji (emitujacej halas
o charakterze przemystowym) oraz wymogow, ktore muszg spetnia¢ prowadzacy instalacje:

= obowigzek zapewnienia eksploatacji instalacji lub urzadzenia niepowodujacej przekroczenia standardow
emisyjnych (art. 141 Po$),

= obowigzek zapewnienia eksploatacji urzadzenia nie powodujacej przekroczenia standardéw jakosci
srodowiska m.in. pozioméw dopuszczalnych hatasu (art. 144 Pos),

» obowigzek prowadzenia okresowych pomiarow warto$ci emisji hatasu (art. 147 ust.1 Po$) ! lub ciggtych
pomiaréw wielko$ci emisji (art. 147 ust. 2 Pos),

! Wg rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci

emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody (Dz. U. z 2014 r. poz. 1542):

Okresowe pomiary hatasu w Srodowisku, ktory jest wyrazony wskaznikami halasu majgcymi zastosowanie do ustalania i kontroli

warunkow korzystania ze Srodowiska (Laeqp i Laegn), prowadzi sie:

—  dla zaktadu, na ktorego terenie eksploatowane sq instalacje lub urzqdzenia emitujgce hatas, dla ktorego zostato wydane pozwolenie
na emitowanie hatasu do srodowiska lub decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu.

— dlainstalacji, dla ktorej zostato wydane pozwolenie zintegrowane.

Okresowe pomiary hatasu w srodowisku, prowadzi si¢ raz na dwa lata, z uwzglednieniem specyfiki pracy zrédet hatasu; w przypadku

zrodel pracujqcych sezonowo pomiary hatasu przeprowadza sie w tym okresie.
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2.3.

obowigzek ewidencji oraz przechowywania wynikow pomiaroéw przez 5 lat (art. 147 ust. 6 Pos),
obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewodzkiemu
inspektorowi ochrony srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 149 ust.1 Po$),

obowigzek zgloszenia instalacji mogacej negatywnie oddziatywaé na srodowisko, ktorych eksploatacja
wymaga zgloszenia z tytulu powodowania hatasu (art. 152 ust. 1 Po$)?

zakaz uzywania instalacji lub urzadzen naglasniajacych na publicznie dostepnych terenach miast,
terenach zabudowanych oraz rekreacyjno — wypoczynkowych (art. 156 ust. 1 Po$), za wyjatkiem
okazjonalnych uroczystosci, imprez sportowych i innych legalnych zgromadzen, a takze podawania
do publicznej wiadomosci informacji i komunikatow stuzacych bezpieczenstwu publicznemu (art. 156
ust. 2 Pos).

KONTROLA I NADZOR NAD REALIZACJA PROGRAMU

Za kontrole realizacji Programu i raportowanie jego postepow, organem odpowiedzialnym jest Prezydent Miasta
Biategostoku. Prezydent Miasta sporzadza i przekazuje Radzie Miasta ,,Raport z realizacji Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku”, w cyklach dwuletnich, w terminie do 31 marca, przy czym
pierwszym terminem jego ztozenia jest 31 marca 2020 r.

Raport z realizacji Programu powinien zawierac:

1)

2)
3)

4)

opisy poszczegolnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:

a. jednostke odpowiedzialng za zadanie zgodnie z przyjetym Programem,

b. szczegdtowy harmonogram realizacji zadania, koszty i zrodia finansowania,

c. zalozone i uzyskane w wyniku realizacji zadania rezultaty;
informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu;
informacje o wydanych aktach prawa miejscowego (plany zagospodarowania, obszary ograniczonego
uzytkowania, obszary ciche w aglomeracji) i ich zgodnosci z podstawowymi kierunkami dziatan
w zakresie redukcji hatasu srodowiskowego;
informacje o realizowanych zadaniach biezacych, majacych wplyw na klimat akustyczny miasta
(remonty, budowa zaplanowanych rozwigzan komunikacyjnych i stosowanych s$rodkéw ochrony
przed hatasem, w tym stosowanych nawierzchniach o zmniejszonej hatasliwosci).

Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej aktualizacji Programu.

Raport powinien by¢ tworzony w oparciu o:

1.

informacje o stopniu zaawansowania realizacji inwestycji drogowo — transportowych, majacych wptyw
na ograniczenie emisji hatasu do srodowiska na terenach chronionych akustycznie, np. w oparciu o:

= sprawozdania z pomiaré6w poziomu dzwieku przed rozpoczeciem zadania i po jego zakonczeniu,
w tym takze analiz porealizacyjnych,

= pomiary poziomu hatasu wykonanych przez Zarzadcg zrodta hatasu w ramach innych zadan,
w tym monitoringowych.

informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych rozwigzan,
majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do §rodowiska,

informacje w zakresie ograniczenia negatywnego oddzialywania na $rodowisko podmiotow
korzystajacych ze srodowiska, przekazywane przez organy administracji.

Informacje niezbgdne do stworzenia Raportu Prezydent Miasta Bialegostoku pozyskuje od podmiotow
zobowigzanych do realizacji zadan Programu oraz innych instytucji wskazanych w Programie.

Zarzadcy zrodet halasu powinni przedktadaé koordynatorowi Programu (Departament Ochrony Srodowiska)
raporty z przebiegu prac nad realizacjg Programu dla danego odcinka/obszaru. Przekazane raporty beda zatem
baza i podstawa do sporzadzenia koncowego Raportu dla Rady Miasta, a wyniki zostang uwzglednione
przy sporzadzaniu kolejnego programu ochrony przed hatasem.

2 Minister wlasciwy do spraw srodowiska nie okreslit, w drodze rozporzqdzenia, rodzajéw instalacji, z ktérych emisja nie wymaga
pozwolenia, a ktorych eksploatacja wymaga zgloszenia z uwagi na powodowanie hatasu.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -35- Poz. 2895

3. UZASADNIENIE PROGRAMU
3.1. PODSTAWY PRAWNE REALIZACJI PROGRAMU
3.1.1. DYREKTYWA 2002/49/WE

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku
naktada na Panstwa Czlonkowskie Unii Europejskiej obowiazek sporzadzania planow dziatan dla potrzeb
zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:
= aglomeracji o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysigcy,
= obszar6w polozonych w poblizu gtéwnych drég o obcigzeniu ruchem ponad trzech milionow pojazdow
rocznie, glownych linii kolejowych o obcigzeniu ruchem ponad 30 tysiecy przejazdow pociagdw rocznie
i gldwnych lotnisk powyzej 50 tysiecy przemieszczen rocznie.
W  zalaczniku V Dyrektywy zamieszczono minimalne wymagania jakie powinny spelnia¢ plany,
m.in. zestawienie elementéw jakie powinien posiada¢ plan oraz ogdlne propozycje konkretnych dziatan jakie
moga by¢ podejmowane w celu zmniejszenia negatywnego oddzialywania hatasu.

3.1.2. PRAWO OCHRONY SRODOWISKA I ROZPORZADZENIA  MINISTRA
SRODOWISKA

Konieczno$¢ sporzadzania Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku wynika
z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 22018 r. poz. 799 z p6zn. zm.). Zgodnie
z jej zapisem: ,,dla terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy
ochrony srodowiska przed hatasem, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do obowiazujacego
poziomu dopuszczalnego”. program powinien zosta¢ wykonany w terminie do roku od momentu przedstawienia
mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia, a takze powinien by¢ aktualizowany
co najmniej raz na 5 lat.

Zgodnie z art. 14 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr 100, poz. 1085 z pdzn. zm.) aglomeracje o liczbie
ludnosci wigkszej niz 250 tysiecy powinny uchwali¢ program ochrony srodowiska przed hatasem do 30 czerwca
2008 roku, a uwzgledniajac jego aktualizacje co 5 lat — do 30 czerwca 2018 1.

Szczegotowe kryteria dotyczace planow dziatan oraz metodyke jego wykonania okre$la rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢
program ochrony s$rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, programy musza
uwzglednia¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Podstawami prawnymi realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem sg nastepujace akty prawne:

= Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. L 189 z 18 lipca 2002 r.)

=  Ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 799. z p6zn.
zmianami) wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi,

» Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1405 z pdzn. zm.),

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r.
Nr 179, poz. 1498),

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $srodowisku okresla m.in. warto$ci wskaznikow stuzacych do prowadzenia dlugofalowej polityki hatasowe;:

a) dhlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich
dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy, oznaczany w Po$ jako Lown,

b) dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich
por nocy w roku, oznaczany w Po$ jako L.

Stuza one jako punkt odniesienia przy opracowywaniu rozwigzan zaproponowanych w niniejszym Programie.
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Tabela 3 — 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet

hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow powietrznych,

wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, majgcymi zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie
ochrony srodowiska przed hatasem

Dopuszczalny poziom halasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe?

Instalacje i pozostale obiekty
i grupy zrodel hatasu

| . Lpwn L~ Lpwn L~
p. Przeznaczenie terenu
przedzial czasu odniesienia rowny
wszystkim | wszystkim wszystkim wszystkim
dobom porom dobom porom
w roku nocy w roku nocy
1 a) Obszary A pchrony uz@row1skowe] 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym 64 59

2. | lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy4 50 40
. o (55) (50)

¢) Tereny domoéw opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej

1 zamieszkania zbiorowego 68 59

3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej (60) (50) 55 45

c¢) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

4 Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 70 65

| tys. mieszkancowS5 (65) (55)

Wartosci dopuszczalnych pozioméw hataséw przed zmiang w 2012 r. podano w nawiasach.

55 45

3.1.3. POZOSTALE INFORMACJE

Program ochrony §rodowiska przed hatasem, tworzy si¢ w drodze aktu prawa miejscowego (art. 84 ust. 1 Pos),
ktory na podstawie art. 119 ust. 2 i 2a ustawy Po$ uchwala rada powiatu (w przypadku m. Biategostoku Rada
Miasta), po zapewnieniu wczesniejszego udziatu spoteczenstwa przy jego tworzeniu, zgodnie z przepisami dziatu
IIT rozdziat 1 i 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1405 z p6zn. zm.).

Projekt dokumentu moze wymagaé przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko
dla projektu Programu, stosownie do przepisow dziatu IV ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialywania na srodowisko, na zasadach
okreslonych w dziale Il rozdzial 1 i 3 ww. ustawy.

Prezydent Miasta Biategostoku wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o wyrazenie opinii
czy istnieje obowigzek sporzadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla niniejszego Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku.

3 Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

4 W przypadku niewykorzystania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy nie obowiqzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu
W porze nocy

5 Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjqg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujq dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srodmiejskq, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartq zabudowq mieszkaniowq z koncentracjg
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Po przeanalizowaniu przedtozonej dokumentacji Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku,
pismem z dnia 07 sierpnia 2017 r. znak: WPN.410.3.21.2017.AR wyrazit opini¢ o braku przestanek
do przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko dla projektu aktualizacji "Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku.

W chwili uchwalenia dokumentu przez Rad¢ Miasta Bialystok, Program stanie si¢ prawem miejscowym,
a jego zatozenia i postgpy z realizacji beda elementem sprawozdawczosci do Komisji Europejskiej.

3.2. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI Z INSTALACJI 1 URZADZEN, WTYM POJAZDOW,
KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA SRODOWISKO

3.2.1. HALAS Z INSTALACJI I URZADZEN

Regulacje dotyczace hatasu z poszczegdlnych urzadzen technicznych zawarte sg w ustawie z dnia 30 sierpnia
2002 r. o ocenie zgodnosci (Dz. U. z 2017 r. poz. 1226), a zwtaszcza w wydanym przez Ministra Gospodarki,
Pracy i Polityki Spotecznej rozporzadzeniu z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzadzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. z 2005 r., Nr 263,
poz. 2202, Dz. U. 22006 r., Nr 32, poz. 223, Dz. U. z 2007 r., Nr 105, poz. 718). Rozporzadzenie to okresla:

1) zasadnicze wymagania dla urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen w zakresie
emisji hatasu do $§rodowiska;

2) procedury oceny zgodnosci;

3) metody pomiaru halasu emitowanego przez urzadzenia przeznaczone do uzywania na zewnatrz
pomieszczen;

4) wzor znaku CE i sposob oznakowania urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen
oraz oznaczania gwarantowanego poziomu mocy akustyczne;j;

5) rodzaje urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen podlegajacych ograniczeniu
emisji hatasu, dla ktorych w procesie oceny zgodnosci jest niezbedny udzial jednostki notyfikowane;;

6) rodzaje urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen podlegajacych tylko
oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, dla ktorych proces oceny zgodnosci jest objety
deklarowaniem zgodnosci przez producenta urzadzenia lub jego upowaznionego przedstawiciela.

3.2.2. HALAS ZE SRODKOW TRANSPORTU

Zgodnie z art. 155 Pos, $rodki transportu powinny spetnia¢ wymagania ochrony srodowiska okreslone w ustawie
oraz w przepisach odrgbnych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2016 1. poz. 2022) okresla dopuszczalny poziom halasu
zewnetrznego dla poszczegdlnych grup pojazdow. W § 9 ust. 1 okreslono, ze pojazd samochodowy powinien
by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom emitowanego przez niego hatasu zewngtrznego
mierzony podczas postoju w odlegltosci 0,5 m nie przekraczal w odniesieniu do pojazdu, ktéry zostal poddany
badaniom homologacyjnym — warto$ci ustalonej w trakcie homologacyjnych o 5 dB. Pozostate pojazdy powinny
emitowac¢ hatas mieszczacy si¢ w zakresie przedstawionym ponizej w tabeli 3-2 (zgodnie z zalacznikiem
do ww. rozporzadzenia).

Tabela 3 — 2. Dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego pojazdow w dB(A)

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd o zaplonie o zaplonie
iskrowym samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1. | — nie przekraczajacej 125 cm? 94 -
— wigkszej niz 125 cm? 96 —

2. | Samochod osobowy 93 96

3. Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 93 102

3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego
4. | Inny pojazd samochodowy 98 108
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3.3. DECYZJE ADMINISTRACYJNE MAJACE WPLYW NA POZIOM EMISJI HALASU

Zgodnie z art. 115 a ust. 1 ustawy Po$, organ ochrony srodowiska, wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu, w przypadku stwierdzenia, na podstawie pomiaréw wlasnych, pomiaréw dokonanych przez
wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska lub pomiaréw podmiotu zobowigzanego do ich prowadzenia,
ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalno$ci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, Za przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu, uwaza si¢ przekroczenie wskaznika Lacqp 1 Lacgn.

W decyzjach okresla si¢ dopuszczalne poziomy hatasu poza zaktadem przy zastosowaniu wskaznikéw hatasu
Laegp 1 Lacgn, W odniesieniu do przeznaczenia terenu.

Analizujac dane zebrane w ramach realizacji mapy akustycznej miasta Bialegostoku mozna stwierdzic,
ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku wynikajace z oddzialywania
zaktadoéw przemystowych sa niewielkie i obejmuja tylko tereny bezposrednio przylegajace do zakladow.

Oddziatywanie zaktadow przemystowych na stan akustyczny srodowiska, w poréwnaniu do oddzialywania
pojazddéw samochodowych oraz szynowych, jest zjawiskiem duzo mniej ucigzliwym, ograniczajacym sie tylko
do najblizszego sasiedztwa.

Obowiazek przestrzegania dopuszczalnych poziomow hatasu w zwigzku z eksploatacja drdg i linii kolejowych
wynika bezposrednio z mocy prawa i nie wymaga indywidualizacji w formie decyzji administracyjnych
(art. 115a ust. 2 Pos).

3.4. WSKAZNIKI I METODY OCENY HALASU

W pracach nad Programem uzyto wskaznikow wynikajacych wprost z przepisow prawa oraz okre§lonych
na potrzeby niniejszego opracowania.

3.4.1. WSKAZNIKI DLUGOOKRESOWE

Wskaznik Lpwy zostat Scisle okreslony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r.
w sprawie ustalania warto$ci wskaznika Lpwn (Dz. U. Nr 215, poz. 1414). Wedtug rozporzadzenia wyznacza si¢
go zgodnie ze wzorem:

Lpyy = 101%(%(12'100'”1) +4.10% 10 +9) +8.100.1-(LN+10))j

gdzie:
Lpwn — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich
dob w roku z uwzglednieniem:
= pory dnia (06:00 — 18:00),
= pory wieczoru (18:00 — 22:00),
= pory nocy (22:00 — 06:00).
Wyznaczony zgodnie z normg ISO 1996 — 1:2003,

Lp — dtugookresowy s$redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony, w ciagu wszystkich
por dnia w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godziny 06:00 do godziny 18:00, wyznaczony zgodnie
znormg ISO 1996 — 2:1987,

Lw — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich
por wieczoru w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godziny 18:00 do godziny 22:00, wyznaczony
zgodnie z norma ISO 19960 — 2:1987,

L — dlugookresowy $redni poziom dzwigku wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por
nocy w roku, rozumianych jako przedzial czasu od godziny 22:00 do godziny 06:00, wyznaczony zgodnie
znorma ISO 1996 — 2:1987.

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze wskaznik Ly jest rownoczesnie samodzielnie wystgpujacym wskaznikiem,
w oparciu o ktory opracowywane sa mapy akustyczne dla pory nocne;j.

Zasiggi oddziatywania akustycznego wyznaczone za pomocg wskaznikow dtugookresowych sa z reguly wigksze
od wskaznikow krotkookresowych. Roznice te sg skutkiem powickszenia udziatu hatasu generowanego w porze
wieczoru o 5 dB oraz w porze nocnej o 10 dB we wzorze obliczeniowym wskaznika Lpwn.
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Natomiast w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu (Dz. U. z 2014 r. poz. 112), warto$ci dopuszczalne poziomu hatasu w srodowisku okreslone sg
w ten sam sposdb dla obu wskaznikéw, dla kazdego typu terenu. Zatem moze zdarzyc¢ sie, ze dziatania naprawcze
zalecane do realizacji nie bedg dostatecznie skuteczne, w przypadku gdy beda oceniane z wykorzystaniem
wskaznikéw dlugookresowych (np. na etapie realizacji Programu ochrony §rodowiska przed hatasem).

Wskazniki dtugookresowe stuza do planowania polityki walki z halasem i nie powinny by¢ wykorzystywane
w pojedynczych sytuacjach w celu oceny skutecznos$ci doraznych dziatan majacych na celu poprawe warunkoéw
akustycznych. W tym celu powinny by¢ wykorzystywane wskazniki krotkookresowe Lacgp 1 Lacgn.

3.4.2. WSKAZNIK KLASYFIKACJI OBSZAROW ZAGROZONYCH HALASEM

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan jakim
powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem definiuje wskaznik M jako:

M = 0,1m(10%12L — 1)
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w dB,
m — liczba mieszkancdéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielko$cia, ktora powiazuje wielko$¢ przekroczen z liczbg ludno$ci w obszarach,
gdzie te przekroczenia wystepuja. Wskaznik M zostal obliczony w trakcie realizacji mapy akustycznej
Biategostoku. Uzyskane wartosci wskaznika M stanowig o kolejnosci realizacji zadan Programu na terenach
mieszkaniowych. W pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych wskaznik
M osiaga najwyzsze wartosci.

Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0” na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancow lub nie ma przekroczen
warto$ci dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.

Wartosé¢ liczbowa wskaznika M

..<=0

0<..<=2

2<..<=4

4<..<=6

..<=8

8<..<=10

=
=]
A

. <=12

=Y
N
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..<=14

IIRRRECE ]
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-~
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Rysunek 3 — 1. Przykiadowy rozktad wskaznika M (wizualizacja) dla budynkow znajdujqgcych sie w strefie
oddziatywania hatasu (drogowy) — tereny sgsiadujgce z ul. Hetmanskq, Zwyciestwa i Wierzbowg
oraz al. Solidarnosci.
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3.4.3. EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA ROZWIAZANIA ANTYHALASOWEGO

Wskaznik efektywnosci ekologicznej (Eekol) rozwigzania halasowego zostat obliczony na podstawie wskaznika
M (rozdziat 3.4.2.) Mozna go zdefiniowa¢ jako:

!

- 100%

Eekol =
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika M,
M’ — warto$¢ wskaznika M po zrealizowaniu zadania naprawczego.

Wskaznik efektywnos$ci ekologicznej pozwolit okreslic skuteczno§¢ rozwigzania antyhatasowego. Wskaznik
efektywnosci ekologicznej wynosi 100% w przypadku gdy realizacja dziatan naprawczych spowoduje
zlikwidowanie przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu na danym obszarze.

3.5. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM

W 2014 roku przyjeto Program ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Biategostoku, w ktorym
zaproponowano kierunki dzialan zmierzajacych do ograniczenia nadmiernego hatasu lub likwidacji
ponadnormatywnego oddziatywania halasu oraz poprawy stanu akustycznego w $rodowisku w okresie lat
2014-+2017. Zaproponowano dziatania gléwne oraz dziatania wspomagajace.
Wisrod dziatan gtoéwnych wyszczegdlniono:
= remonty i modernizacje nawierzchni drogowych,
» zakaz ruchu pojazddéw ci¢zarowych o dopuszczalnej masie catkowitej > 12 t. Po wybudowaniu ulic:
Al 1. J. Paderewskiego, Al. Niepodlegtosci oraz dojazdu do Urzgdu Celnego
= wprowadzenie sSrodkéw uspokojenia ruchu
= wprowadzenie reguty skrzyzowan roéwnorzgdnych
= wdrozenie Systemu Zarzadzania Ruchem, w szczeg6lnosci na ulicach: A. Mickiewicza
(od ul. K. Ciotkowskiego w stron¢ centrum), Ks. J. Popieluszki, Wiejskiej, M. Kopernika,
Zwierzynieckiej, Baranowickiej, Gen. Wi. Andersa, Antoniukowskie;j.

Jako dziatania wspomagajace wymieniono w Programie:

= dziatania z zakresu planowania przestrzennego,
= edukacja ekologiczna,

= kontrola poziomu hatasu pojazdow drogowych,
= kontrola predkosci potoku ruchu.

Dla konkretnych zadan wskazano terminy realizacji oraz finansowanie.

W Programie przewidziano, ze szacunkowy koszt realizacji dzialan ujetych w latach 2014+2017 wyniesie
ok. 21,175 ml zt. Rzeczywisty koszt realizacji dziatan wyniost natomiast w latach 2014 — 2015: 21,57 min zi,
a w latach 2016 —2017: 21,40 mln zt.

Tabela 3 — 3. Zestawienie kosztow zadan Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Biategostoku w latach 20142017

P Koszt [z1]
Dzialanie o dpswlil::);zi:lna Wg Realizacja zadan w latach
programu 20142015 20162017
Remonty i modernizacje nawierzchni 21,0 min zt 21,57 min zt 21,31 mln zt
drogowych —wszystkie ulice w miescie
Zakaz ruchu pojazdéw cigzarowych
o dopuszczalnej masie catkowitej > 12 t 20 tys. zt 2307
Wprowadzenie srodkéw uspokojenia Zarzad Drog
ruchu: ul. Dziesigciny, ul. Gajowa Miejskich 100 tys. 74 93.1tys. 7k
Wprowadzenie reguty skrzyzowan Kos?t budowy skrzyzowafl
rownorzednych ul. 50 tys. zt wyniesionych zostat zawarty
Nowosielska/Meksykanska w kosztach budowy ulic i jest
niemozliwy do obliczenia
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. Koszt [z1]
Dzialanie Jedl}OSt. a Wg Realizacja zadan w latach
odpowiedzialna
programu 2014+2015 | 20162017

Wdrozenie Systemu Zarzadzania Ruchem ﬁreﬁlillc)hr 08 koszt dziatania nie zawiera si¢ w kosztach Programu

Dziatania z zakresu planowania —  — —
Prezydent

przestrzennego Miasta

Edukacja ekologiczna - - _

Kontrola poziomu hatasu pojazdow Policja / $rodki wiasne Policji

drogowych Prezydent

Kontrola predkosci potoku ruchu Miasta Srodki wilasne Policji

SUMA

21,175 min zi

21,57 min zi 21,40 min z}

3.5.1. REMONTY I MODERNIZACJE NAWIERZCHNI DROGOWYCH

W latach 2014+2017, na terenie miasta wykonano remonty i modernizacje nawierzchni drogowych, ktore sa
dziataniem prowadzonym na biezaco przez Zarzad Drog Miejskich.

Ponizej przedstawiono zestawienie wykonanych inwestycji w podziale na lata 2014 — 2015 oraz 2016 — 2017.

Tabela 3 — 4. Zestawienie zadan w zakresie remontow i modernizacji nawierzchni w latach 2014 i 2015.

Remonty i modernizacje
nawierzchni drogowych

Lokalizacja (ulice)

2014

2015

Plac Wyzwolenia
ul. Szkolna
ul. Leszczynowa

ul. Dziesigciny, ul. gen. J. Hallera (daw. Gen.
Z. Berlinga) remont petli autobusowej

ul. Wloscianska

ul. Gen. J. Bema (odc. od ul. M. Kopernika

do ul. Kard. St. Wyszynskiego)
ul. Parkowa

ul. M. Wotodyjowskiego
ul. A. Asnyka

ul. Konduktorska

ul. Jana IIT Sobieskiego
ul. Ogrodowa

Al. Solidarnosci

ul. Lagodna

ul. Jaworowa

ul. Poleska

ul. Armatnia

ul. Proletariacka

ul. Niedzwiedzia

ul. Powstancow

ul. Sukienna

ul. K. Putaskiego

ul. Rzymowskiego

ul. Morelowa i ul. Broniewskiego
ul. Mieszka |

ul. Sokolska

ul. Armii Krajowej

ul. Gen. J. Bema

Al. Jana Pawta II

ul. Zascianska

ul. Starobojarska

ul. Letnia

ul. Narodowych Sit Zbrojnych
ul. Zabia

ul. Dojlidy Gorne

ul. Kosmiczna

ul. Jana Heweliusza (daw. Wi.
Komarowa) i ul. Bacieczki

ul. Antoniuk Fabryczny (dojazd
do Specjalnego Osrodka Szkolno —

ul. B. Chrobrego Wychowawczego

ul. WL Liniarskiego i Plac Uniwersytecki ul. My$liwska

ul. Zelazna Plac Niepodleglo$ci

ul. W. Wréblewskiego ul. Zytnia (Czysta — Proletariacka)
Koszt [zl] 10 853 354,74 zk 10 716 581,58 z1
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Tabela 3 — 5. Zestawienie zadan w zakresie remontow i modernizacji nawierzchni w latach 2016 i 2017.
Lokalizacja (ulice)

2016 2017
ul. Szeroka ul. St. Batorego
ul. Batalionéw Chtopskich ul. Fabryczna
ul. Gen. J. Hallera ul. Dziesigciny
ul. Sokolska ul. Zielonogodrska
ul. Palacowa al. Konstytucji 3-go Maja
ul. Obrgbowa ul. Zwycigstwa
ul. St. Duboisa ul. Spokojna
ul. Bitwy Biatostockiej (daw. I Armii ul. Hurtowa
Wojska Polskiego) ul. Prowiantowa
Remonty i modernizacje ul. Plazowa ul. Zu_raw_lfl
nawierzchni drogowych Al. Jana Pawta II ul. Wiewidrcza
ul. Ks. J. Popietuszki ul. Warzywna
ul. Szosa Elcka ul. Palmowa
ul. Wilo$cianska ul. J. Chelmonskiego
ul. Gen. J. Bema ul. Magazynowa
ul. Wiewiorcza
ul. Mysliwska
ul. Rumiankowa
ul. Gospodarska
ul. Rynek Kosciuszki
ul. Rakietowa
ul. Sw. M. M. Kolbego
ul. Putkowa
Koszt [z1] 10 686 290,85 z} 10 621 413,03 zt

Jednostka odpowiedzialna za wykonanie zadania: Zarzad Drog Miejskich.
Zadanie zostato sfinansowane ze srodkow wtasnych zarzadcy drog.

3.5.2. ZAKAZ RUCHU POJAZDOW CIEZAROWYCH O DOPUSZCZALNEJ MASIE
CALKOWITEJ >12T

Dziatanie: zakaz ruchu pojazdéw ciezarowych na ulicach W. Stawinskiego i St. Zeromskiego nie zostato
zrealizowane. W Programie (2014) podano, ze dziatanie jest planowane do realizacji po wybudowaniu ulic:
Al L. J. Paderewskiego, Al. Niepodlegtosci oraz dojazdu do Urzedu Celnego po 2017 roku.

Aktualnie, wg stanu na marzec 2018 rok, trwa budowa Trasy Niepodlegtosci, w ramach ktérej wybudowane
zostang Al. 1. Paderewskiego i Al. Niepodlegtosci. Trasa bedzie si¢ zaczyna¢ od skrzyzowania Al. Jana Pawta II
z ul. Narodowych Sit Zbrojnych, a konczy¢ na ul. Wiadukt.

Ponizej przedstawiono te zadania, ktére zostaly zrealizowane przez Zarzad Drog Miejskich oraz sg planowane
do realizacji.

Tabela 3 — 6. Zestawienie dzialan wprowadzenia zakazu ruchu pojazdow ciezarowych o masie powyzej 12 ton.

Zakaz ruchu pojazdow Lokalizacja Sposéb realizacji dzialania Koszt [z1]
ciezarowych ul. W. Stawinskiego Zgodnie z uchwalg realizacja zadania _
o dopuszczalnej masie | ul. St. Zeromskiego po 2017 r. 2 x 10 tys=20 tys. zL
calkowitej > 12 t ul. J. Skrzetuskiego Wprowadzenie oznakowania B — 5 250,0 zt

Jednostka odpowiedzialna za wykonanie zadania: Zarzad Drog Miejskich.
Zadanie bedzie finansowane ze srodkéw wlasnych zarzadcy drogi.
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3.5.3. WPROWADZENIE SRODKOW USPOKOJENIA RUCHU

W latach 20142017, na terenie miasta Bialystok wprowadzono $rodki uspokojenia ruchu — progi zwalniajace
z jednoczesnym ograniczeniem predkosci ruchu. Dziatanie zostalo wigc zrealizowane zgodnie z Programem.

Zestawienie wykonanych inwestycji przedstawiono w tabelach ponize;.

Tabela 3 — 7. Zestawienie dziatan w zakresie wprowadzenia srodkow uspokojenia ruchu w latach 2014 — 2017.

sprav(v)(:(zr(;:wczy Lokalizacja Sposob realizacji dzialania K[OZ sth
Zastosowano $rodki architektoniczno — budowlane w postaci
ul. Dziesig¢ciny progow zwalniajacych z jednoczesnym ograniczeniem 5 140,00
20142015 predkosci ruchu
ul. Gajowa 5 588,00
Zrodla finansowania: Budzet miasta 10 728,00
ul. Gedymina 1 szt. 1 813,00
ul. Planetarna 1 szt. 1 459,00
ul. Kobrynska ) o 2 szt. 2 918,00
- Progi zwalniajace
ul. Nowogrédzka 1 szt. 2 430,00
ul. Stroma 1 szt. 1 813,00
2016 r. ul. Zwirki i Wigury 1 szt. 2 030,00
ul. Zbigniewa Herberta 2 szt. 6 160,00
ul. Pieczurki 4 szt. 12 320,00
ul. Zachodnia Progi zwalniajace wyspowe 1 szt. 3 080,00
ul. Klepacka 4 szt. 12 320,00
ul. Mysliwska 1 szt. 3 080,00
ul. Jana Brzechwy 1 szt. 2 420,00
ul. Buska 1 szt. 1 020,00
ul. Gedymina 2 szt. 4 040,00
ul. Pieczurki Progi zwalniajgce 2 szt. 3240,00
ul. Wielkopolska 1 szt. 2 030,00
?é-()fa?z%loggi)rzedszkola) I szt. 1830,00
ul. Zwirki i Wigury 1 szt. 2 030,00
2017 r. ul. Folwarczna 2 szt. 2 060,00
ul. Bednarska 2 szt. 2 860,00
ul. Warminska 1 szt. 2 030,00
ul. Spacerowa ) L 1 szt. 1430,00
— Progi zwalniajace
ul. Zascianska 3 szt. 4 890,00
ul. Grabowa 2 szt. 4 860,00
ul. Iglasta 1 szt. 1 630,00
ul. Naftowa 3 szt. 4 890,00
ul. Gospodarska 1 szt. 2 430,00
Zrodla finansowania: Budzet miasta 93 113,00

Jednostka odpowiedzialna za wykonanie zadania: Zarzad Drog Miejskich.

Zadanie zostato sfinansowane ze srodkow wiasnych zarzadcy drog.
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3.54. WPROWADZENIE REGULY SKRZYZOWAN ROWNORZEDNYCH

W latach 2014+2017 dziatanie nie zostalo w petni zrealizowane, gdyz szczegdtowa analiza ruchu wykazata brak
mozliwosci wprowadzenia reguly skrzyzowan roéwnorzgdnych na ulicach Nowosielskiej i Meksykanskie;.
Ulicami tymi prowadzony jest ruch autobuséw komunikacji miejskiej. Zastosowanie reguly ,,prawej dtoni”
miatoby negatywny wplyw na bezpieczenstwo os6b podroézujacych srodkami transportu zbiorowego.

Ponizej zestawiono miejsca, w ktorych zastosowanie reguly skrzyzowan roéwnorzgdnych byto mozliwe i zostaly
wykonane w latach 2016 —2017.

Tabela 3 — 8. Zestawienie dziatan w zakresie wprowadzenia reguly skrzyzowan rownorzednych.

Lokalizacja / skrzyzowanie ulic: . Sl).?SOl.) . Koszt
realizacji dzialania [z1]
Krasnoludkow — Rycerska
Wprowadzenie Czerwonego Kapturka — Rycerska
reg}lly ’ Rycerska — Familijna
skrzyzowan ; Skrzyzowanie wyniesione Koszt zadania ujety
. Rycerska — Kopciuszka . .
rownorzednych wraz z oznakowaniem w kosztach budowy ulic.
Krasnoludkéw — Jaroszowka
Jaroszéwka — Rycerska
Budzet miasta

Jednostka odpowiedzialng za wykonanie zadania byt Zarzad Drog Miejskich.

3.5.5. WDROZENIE SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM

W latach 2014+2015 wdrozony zostat System Zarzadzania Ruchem, w szczeg6lnosci na ulicach: A. Mickiewicza
(od ul. K. Ciotkowskiego w strone centrum), Ks. J. Popietuszki, Wiejskiej, M. Kopernika, Zwierzynieckiej,
Baranowickiej, Gen. W} Andersa, Antoniukowskiej. Dziataniem objete byly wszystkie ulice w miescie,
wszystkie skrzyzowania z sygnalizacja swietlng. W 2015 r. przebudowano sygnalizacje $wietlne, zainstalowano
kamery z obiektywem "fisheye", kamery wideodetekcji, kamery do predykcji czasu przejazdu, stacje ciaglego
pomiaru ruchu, podsystem rejestracji wjazdu na czerwonym S$wietle, zakupiono wyposazenie Centrum
Zarzadzania Ruchem: elementy i urzadzenie IT, wyposazenie serwerowni.

System zostat wdrozony w ramach realizacji projektu: ,,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu
publicznego miasta Biategostoku — Etap III”, wspotinansowanego ze $rodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej 2007 — 2013. Swoim zasiggiem
obejmuje 120 skrzyzowan na terenie calego miasta. Caly system wraz z jego kolejnymi modulami zostat
wdrozony stopniowo, aby zminimalizowa¢ zaktdcenia w biezacym, codziennym ruchu drogowym i umozliwic¢
wszystkim jego uzytkownikom dostosowanie si¢ do zmian. Celem systemu zarzadzania ruchem jest zapewnienie
optymalnego przeptywu o0sob i towaréw na obszarze jego oddzialywania.

Efektywno$¢ pracy systemu jest osiggana dzigki wymianie informacji miedzy podsystemami oraz zastosowaniu
nowoczesnych metod analizy i przewidywania sytuacji ruchowe;.

Podstawowymi zadaniami systemu zarzadzania ruchem w Bialymstoku sg:

= przyspieszenie przejazdu srodkami transportu publicznego,

= uptynnienie jazdy,

= optymalizacj¢ ruchu w miescie,

=  poprawa bezpieczenstwa ruchu.
Na obszarze dziatania systemu rozmieszczono liczne detektory pojazdéw 1 kamery automatycznego
rozpoznawania tablic. Uczestnicy ruchu drogowego otrzymujg informacje o biezgcej sytuacji na drodze,
ewentualnych zdarzeniach itp. za posrednictwem tablic zmiennej tresci. W ramach projektu funkcjonuje portal
internetowy (http://szr.bialystok.pl/), przekazujacy on-line informacje o ruchu, z funkcja planowania podrézy
na podstawie danych rzeczywistych. System Zarzadzania Ruchem w Biatymstoku przyczynia si¢
m.in. do skrocenia czasu przejazdu zaréwno dla pasazerow transportu publicznego, jak i dla pozostalych
kierowcow.

Na wykonanie ww. dziatan poniesiono tgcznie koszty w wysokosci 26 921 393,71 zt (koszty realizacji dziatania
nie zawierajg si¢ w kosztach Programu — zadanie sfinansowano z budzetu miasta oraz $rodkéw unijnych).
Jednostkg odpowiedzialng za wykonanie zadania byt Zarzad Drog Miejskich.
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3.5.6. DZIALANIA Z ZAKRESU PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

W latach 2014 + 2017 w Biatymstoku uchwalono 26 miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego,
13 zmian miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz dwie zmiany ,,Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Biategostoku”.

Kontynuowano umieszczanie w dokumentach planistycznych zapisow dotyczacych ochrony s$rodowiska
przed hatasem, ktore przyczyniaja si¢ do poprawy stanu klimatu akustycznego miasta oraz dzialania,
ktére bezposrednio pozwalaja ograniczy¢ narazenie na hatas.

Jednostka odpowiedzialng za realizacje¢ zadania jest Prezydent Miasta Biategostoku. Zadanie jest realizowane
przez Departament Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Bialymstoku.

3.5.7. EDUKACJA EKOLOGICZNA

W latach 2014+2017 przeprowadzono szereg akcji edukacyjnych, ukierunkowanych na poprawe jakosci klimatu
akustycznego tj. w zakresie promocji komunikacji zbiorowej, rozwoju i promocji komunikacji rowerowe;j
W oparciu o trasy rowerowe w miescie oraz promocji pojazdow o jak najnizszej emisji hatasu do srodowiska.
Obchodzono réwniez ,,Dzien bez samochodu”. Kontynuowany byt takze rozwoj sieci Sciezek rowerowych
oraz systemu BIKER — miejskich wypozyczalni roweré6w oraz miejsc postojowych dla rowerow. Ogdtem
na koniec 2017 r. mieszkancy Biategostoku mogli korzysta¢ z 640 rowerow w Bialymstoku, 20 rowerow
w Kleosinie i 14 rowerow w gminie Choroszcz.

Ponizej przedstawiono dlugo$¢ wybudowanych $ciezek rowerowych oraz liczbe funkcjonujacych stacji BIKER.

Tabela 3 — 9. Dane dotyczqce rozwoju sciezek i infrastruktury rowerowej w latach 2013 — 2017

2013 2014 2015 2016 2017
Dhugo$¢ [m] wybudowanych $ciezek rowerowych 16612m | 16492m | 321lm 1763 m 5667 m
Liczba istniejacych stacji BIKER w danym roku 0 30 48 50 54

W latach 2014+2017 prowadzona byla takze promocja komunikacji zbiorowej, ktorej zadaniem jest zmiana
przyzwyczajen komunikacyjnych mieszkancow Biategostoku i okolic, ukierunkowana na wybor, jako gtownego
srodka transportu po miescie, ekologicznego autobusu. Wsrdd dzialan, jakie wykonano mozna wymienié:
wprowadzanie preferencji dla transportu zbiorowego na ulicach (wyznaczanie bus pasoéw) i skrzyzowaniach
(zielona fala, osobne $wiatta dla komunikacji miejskiej); zakup ,,ekologicznych” pojazdow; budowa wezla
przesiadkowego — rejon Placu Inwalidow; wymiana lub montaz wiat przystankowych ograniczajgcych halas
pochodzacy od operacji autobusowych na przystankach. Dziatania zachecajace do korzystania z systemu
transportu zbiorowego obejm ujety: prowadzenie polityki cenowej optat za przejazdy zachecajace do korzystania
z systemu transportu zbiorowego, wspolne bilety strefowe oraz ulgi na bilety okresowe w ramach Karty Duzej
Rodziny, a takze wprowadzenie wspolnego i atrakcyjnego cenowo biletu na przejazdy aglomeracyjne.

Jednostkg odpowiedzialng za edukacje ekologiczng jest Prezydent Miasta Biategostoku.

Zadanie jest realizowane przez Zarzad Drog Miejskich, Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej Urzedu
Miejskiego w Biatymstoku.

Tabela 3 — 10. Zestawienie dziatan w zakresie edukacji ekologicznej w latach 2014 + 2017
Dzialanie Opis

Festyn z okazji Europejskiego Wystawa 10 autobusow, a nastepnie przejazd autobuséw przez miasto.
Dnia bez Samochodu — Rynek Projekcja filmu ,,Bezpieczna droga do szkoty” i pogadanka na temat komunikacji
Kosciuszki (19.1X.2015 1.) miejskiej
Akcja ,,Bezpieczny autobus” zostala przeprowadzona przez pracownikow BKM
wraz z policjantami. Zapoznano ucznidow z zasadami dobrego wychowania
w komunikacji miejskiej oraz zasadami stuzacymi zachowaniu bezpieczenstwa
podczas podrozy autobusem na przystanku i wewnatrz pojazdu. Demonstrowano
rowniez, jak obshugiwaé czytnik kart miejskich.

Akcja edukacyjna ,,Bezpieczny
autobus” w 15 wybranych
szkotach (15+18.1X.2015 1.)
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Dzialanie Opis
Konkurs plastyczny ,,Komunikacja
miejska za 50 lat” dla uczniow
szkot podstawowych i gimnazjow
(wrzesien 2015 r.)
W 2015 r. zakup 10
najnowoczesniejszych autobusow
Prowadzenie polityki cenowej
optat za przejazdy zachecajace do
korzystania z systemu transportu
zbiorowego
Wspolne bilety strefowe W taryfie przewozowej sa dostgpne bilety na strefy taryfowe I — IV
Uczestnicy Programu ,,Biatostocka Karta Duzej Rodziny” sg uprawnieni do ulg
w oplatach za przejazdy w nastepujacej wysokosci:
1) Rodzice lub opiekunowie prawni — ulga 50% na zakup imiennych biletow
okresowych obowiazujacych w I strefie taryfowe;.
2) Dzieci z rodzin uczestniczacych w Programie — ulga 75% na zakup imiennych
biletéw okresowych obowiazujacych w I strefie taryfowe;.
Uczestnicy Programu ,,Biatostocka Karta Duzej Rodziny” z gmin objetych

Celem konkursu byta interpretacja w formie plastycznej wizji pojazdow
komunikacji miejskiej w przysztosci, alternatywnych §rodkow transportu
w Bialymstoku w drugiej potowie XXI, itp.

Spotki miejskie kupity 10 autobusoéw z silnikami Euro VI

Biatystok mial najnizsze ceny biletow okresowych wérod duzych miast Polski

Ulgi na bilety okresowe w ramach

KDR L . .
stosownym porozumieniem, sg uprawnieni do ulg w optatach za przejazdy
w nastgpujacej wysokosci:
1) rodzice lub opiekunowie prawni — ulga 50% na zakup imiennych biletow
okresowych obowigzujacych w I i II strefie taryfowej;
2) dzieci z rodzin uczestniczacych w Programie — ulga 75% na zakup imiennych
biletéw okresowych obowiazujacych w I i II strefie taryfowe;j.
W 2015 roku:
Zakup niskoemisyjnego taboru KZK kupito 3 autobusy Solaris Urbino U18 z silnikiem Euro VI
autobusowego KPK kupito 5 autobusy Mercedes — Benz Citaro G z silnikiem Euro VI
KPKM kupito 2 autobusy Kapena Iveco Urby z silnikiem Euro VI
Dzien bez samochodu — obszar Akcja zachgcajaca do przesiadki z samochodu do autobuséw Biatostockiej
funkcjonowania Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, caty dzien biatostoczanie mogli podrézowaé nieodptatnie
Komunikacji Miejskiej (wrzesien | wszystkimi liniami autobusow, z bezptatnych podrézy mogli skorzysta¢ wszyscy
20171.) (koszt: ok. 320 tys. z})

Wprowadzenie wspolnego

i atrakcyjnego cenowo biletu na
przejazdy aglomeracyjne
Prowadzenie polityki cenowej
opftat za przejazdy zache¢cajace do
korzystania z systemu transportu
zbiorowego

W obowigzujacej taryfie istniejg bilety pozwalajace podrdézowac w czterech
strefach komunikacyjnych obejmujacych Biatystok i gminy sgsiednie

Kontynuacja dotychczas prowadzonej polityki cenowej — atrakcyjne cenowo
bilety okresowe, ulgi na bilety okresowe w ramach Karty Duzej Rodziny i Karty
Aktywnego Seniora

3.5.8. KONTROLA POZIOMU HALASU POJAZDOW DROGOWYCH

W latach 2014+2017, na terenie miasta Biatystok 28 razy wykonano badania pozioméw hatasu. Wydziat Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Bialymstoku, dokonywat kontroli poziomu hatasu pojazdow
drogowych, gtownie w sytuacjach zaistnienia okoliczno$ci wskazujagcych na nadmierny hatas od motocykla
lub pojazdu — na niedotrzymanie pozioméw dopuszczalnych.

W wyniku kontroli stwierdzono przekroczenia norm hatasu okre§lonych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 2022) w 2 przypadkach podczas kontroli
motocykli i w 3 przypadkach podczas kontroli samochodoéw osobowych. Wtascicieli pojazdow ukarano
mandatem karnym kredytowanym (4 szt.) oraz zatrzymaniem dowodu rejestracyjnego (4 szt.).

Jednostka odpowiedzialna za wykonanie zadania: Policja / Prezydent Miasta.

Zadanie zostato sfinansowane ze §rodkéw wlasnych Policji.
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W latach 2014+2017 Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Biatymstoku dokonywat kontroli
predkosci potoku ruchu, w tym réwniez na ulicach wskazanych w ,,Programie ochrony §rodowiska przed hatasem

3.5.9. KONTROLA PREDKOSCI POTOKU RUCHU

dla miasta Biategostoku”.

W tabelach ponizej przedstawiono liczbg przeprowadzonych kontroli predkosci pojazdow w podziale na lata

2014-201512016-2017.

Tabela 3 — 11. Zestawienie dzialan w zakresie kontroli predkosci potoku ruchu w latach 2014 — 2017.

Kontrola predkosci potoku ruchu

Ilos¢ skontrolowanych pojazdow w latach

W szczegolnosci 20142015 20162017
na wymienionych ulicach: ; wynik kontroli , wynik kontroli
Ogoélem Ogoélem

MKK WSK MKK
ul. Antoniuk Fabryczny 99 98 | 161 161
ul. Wasilkowska 3 3 0 211 211
ul. Gen. Wt. Sikorskiego 19 19 0 208 208
ul. Wi Wysockiego 303 300 3 179 179
ul. Produkcyjna 610 601 9 1121 1121
ul. Gen. J. Hallera (daw. Gen. Z. Berlinga) 3 3 0 103 103
ul. Cz. Mitosza 2 2 0 211 211
ul. Piastowska 654 648 6 897 897
Al J. Pilsudskiego 21 19 2 439 439
ul. Wi Raginisa 22 22 0 108 108
Al. Solidarnosci 48 45 3 973 973
ul. Antoniukowska 93 92 1 227 227
Al. Jana Pawta II 48 47 1 741 741
ul. Kawaleryjska 0 0 0 111 111
Al. Konstytucji 3-go Maja 48 45 3 93 93
ul. Hetmanska 92 91 1 579 579
RAZEM 2065 2035 30 6523 6523

Jednostka odpowiedzialna za wykonanie zadania: Policja.

Zadanie zostato sfinansowane ze srodkéw wiasnych Policji.
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3.6. MAPA AKUSTYCZNA MIASTA BIALEGOSTOKU - WNIOSKI

Mapa akustyczna Biategostoku, wykonana w okresie od 8 sierpnia 2016 do 30 maja 2017, charakteryzuje klimat
akustyczny miasta ze stanem aktualnym na maj 2017 roku. W ramach jej realizacji wygenerowano mape
wrazliwo$ci hatasowej miasta. Zawiera ona zapis w formie graficznej informacji o sposobie uzytkowania
gruntow i dopuszczalnych warto$ciach poziomu hatasu w zalezno$ci od rodzaju zrodta hatasu. W oparciu o mape
wrazliwosci zostaly wygenerowane mapy przekroczen, ktore przedstawiaja zasiggi przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu na terenach akustycznie chronionych. Mapa akustyczna odnosi si¢ do hatasu drogowego,
szynowego (kolejowego) oraz przemystowego.

Whioski z mapy akustycznej jednoznacznie wskazujg hatas drogowy jako najwigkszy problem Biategostoku.
Pozostate grupy hatasu wystepuja jedynie lokalnie i oddziatuja na srodowisko w duzo mniejszym stopniu.

Zmiany legislacyjne polegajace na zlagodzeniu standardéw jakoSci §rodowiska spowodowaty, iz obecnie
osiggniecie dopuszczalnych poziomow hatasu komunikacyjnego w s$rodowisku za pomocg dziatan
niskonaktadowych (nie zwigzanych z budowa ekranéw akustycznych) jest mozliwe.

Ponadto miasto Biatystok zrealizowato i wcigz jest w trakcie realizacji szeregu inwestycji z zakresu infrastruktury
drogowo — transportowej, opisanej szerzej w rozdziale 1.2.2.1., co wigze si¢ ze zmianami w natgzeniu ruchu
samochodowego, zmianami przebiegu drog, itp. Inwestycje te przyczynig si¢ do catkowitego zamknigcia
obwodnicy miejskiej oraz wyprowadzenia ruchu ci¢zkiego poza granice miasta, a co za tym idzie do poprawy
klimatu akustycznego miasta Biatystok.

W zwiazku z intensywnie zmieniajacym si¢ charakterem Biategostoku pod wzgledem transportu, niniejszy
Program wskazuje dziatania, ktore przyczynia si¢ do redukcji hatasu jednocze$nie nie narazajac budzetu miasta
na niepotrzebne wydatki zwiazane z realizacjg zabezpieczen akustycznych, ktore w perspektywie kolejnych lat
moga okaza¢ si¢ niepotrzebne i nieuzasadnione.

3.6.1. HALAS DROGOWY

Na podstawie danych pozyskanych z mapy akustycznej miasta Biategostoku na terenie miasta zidentyfikowano
obszary, w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia obowigzujacych wartosci dopuszczalnych dla hatasu
drogowego.

Hatas drogowy powoduje najwigksze przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych przy glownych trasach
komunikacyjnych miasta. Ponadto istotne z punktu widzenia ochrony akustycznej sg drogi lokalne i dojazdowe,
ktore charakteryzuja si¢ duza zmienno$cig dobowego natgzenia ruchu. Oprocz natgzenia ruchu, wptyw na klimat
akustyczny wzdhuz drog ma rowniez stan jezdni oraz struktura potoku ruchu.

Wigkszos¢ przekroczen hatasu drogowego na terenie miasta Biatystok miesci si¢ w przedziale 0,01 dB do 5 dB.
Przekroczenia wskaznika Lpwn powyzej 10 dB wystepuja sporadycznie.

Dane statystyczne dotyczace zakresu naruszen dopuszczalnych pozioméw dla hatasu drogowego, wynikajace
z mapy akustycznej zostaly przedstawione w rozdziale 1.3.1.

Wynika z nich, ze na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (w odniesieniu do hatasu
drogowego) narazonych jest 2,91% mieszkancéw miasta (wzrost o 0,85% w stosunku do poprzedniej analizy
akustycznej) dla wskaznika Lpwn 1 1,07% dla wskaznika L (wzrost o 0,4% w stosunku do poprzedniej analizy
akustycznej).

3.6.2. HALAS KOLEJOWY

W skali calego miasta, oddziatywanie hatasu szynowego (kolejowego) jest marginalne w poréwnaniu z hatasem
drogowym. Zasieg oddziatywania to przede wszystkim budynki znajdujace si¢ w bezposrednim sgsiedztwie linii
kolejowej. Hatas szynowy nie stanowi problemu w Biatymstoku. W ramach mapy akustycznej stwierdzono brak
przekroczen poziomow dla hatasu kolejowego.

Dane statystyczne poziomow dla hatasu kolejowego, wynikajace z mapy akustycznej zostaly przedstawione
w rozdziale 1.3.2.

Wynika z nich, Ze na terenie miasta nie zidentyfikowano obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej,
w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu od kolei.
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3.6.3. HALAS PRZEMYSLOWY

Hatas przemyslowy ma zasieg lokalny i czesto w bardzo ograniczonym stopniu ksztaltuje klimat akustyczny
srodowiska. Hatas przemystowy w zaleznosci od miejsca i zaktadu jest silnie zroznicowany. Na podstawie
przeprowadzonych w ramach mapy akustycznej pomiaréw mozliwe bylo zidentyfikowanie zakladow,
ktore naruszaja standardy jakosci sSrodowiska w zakresie imisji halasu. tLaczny obszar terendw,
gdzie zidentyfikowano przekroczenia jest jednakze znikomy w poréwnaniu z hatasem powodowanym przez ruch
drogowy.

Zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska, odpowiedzialno$¢ za szkody
wyrzadzone w srodowisku spoczywa na podmiocie korzystajacym ze §rodowiska. W zwigzku z tym Program
nie zawiera dzialan naprawczych dla podmiotéw wytwarzajacych hatas przemystowy, dla ktorych stwierdzono
naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Uznano, ze wystarczajacym sposobem
do wyegzekwowania ograniczenia oddzialywania zakladéw sa decyzje administracyjne o dopuszczalnym
poziomie hatasu w Srodowisku (art. 115a Po$) oraz decyzje o natozeniu obowigzku ograniczenia oddziatywania
na srodowisko (art. 362 ust. 1 Po$).

Dane statystyczne dotyczace zakresu naruszen dopuszczalnych pozioméw dla hatasu przemystowego,
wynikajace z mapy akustycznej zostaly przedstawione w rozdziale 1.3.3.

Wynika z nich, Zze na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (w odniesieniu do hatasu
przemystowego) narazonych jest 0,1% mieszkancow miasta dla wskaznika Lpwn (wzrost o 0,02% w stosunku
do poprzedniej analizy akustycznej) i 0,03% dla wskaznika Ly spadek o 0,12% w stosunku do poprzednigj
analizy akustycznej).

3.7. MATERIALY, DOKUMENTY I PUBLIKACJE WYKORZYSTYWANE DO
OPRACOWANIA PROGRAMU

Na ksztatt niniejszego Programu miaty wptyw przeanalizowane opracowania strategiczne Biategostoku oraz inne
materialy opracowane na potrzeby miasta. Do najwazniejszych mozna zaliczy¢:

= Strategia Rozwoju Miasta Bialegostoku na lata 2011 — 2020 plus,

» Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Miasta Biategostoku do roku 2015 (uchwata
Nr XXXVIII/466/09 Rady Miejskiej w Biategostoku z dnia 23 lutego 2009 r.),

= Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2022 dla miasta
Bialegostoku i gmin o$ciennych, ktore zawarly z miastem Biatystok porozumienie w sprawie wspolnej
organizacji transportu publicznego oraz pozostalych gmin wchodzacych w sklad obszaru
funkcjonalnego,

* Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Biategostoku na lata 2017-2036 (uchwala Nr XXX/494/17
Rady Miasta Biatystok z dnia 18 stycznia 2017 1.),

= Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku,

= obowigzujace Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego na terenie miasta Bialegostoku,

* Budzet Miasta Biategostoku na 2017 rok (uchwata Nr XXX/493/17 Rady Miasta Biatystok
7 dnia 18 stycznia 2017 r.),

» Budzet Miasta Biategostoku na 2018 rok,

*  Program ochrony srodowiska dla miasta Biategostoku na lata 2013 — 2016 z perspektywa na lata 2017
—2020,

*  Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku z 2014 r.

3.7.1. STRATEGIA ROZWOJU BIALEGOSTOKU NA LATA 2011 - 2020 PLUS

Zgodnie ze Strategia przyjeto nastepujace priorytety w zakresie zagospodarowania przestrzennego, infrastruktury
technicznej i transportu:

* Al — Kreowanie prawidlowej i racjonalnej struktury funkcjonalno — przestrzennej z uwzglednieniem
wartosci kulturowych i przyrodniczych,

= A2 — Tworzenie efektywnego systemu komunikacyjnego Miasta z duzym udzialem transportu
zbiorowego oraz ruchu rowerowego:
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— rozbudowa wuktadu komunikacyjnego w celu zwigkszenia przepustowosci, ptynnosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego ze szczegdlnym uwzglednieniem obwodnic miejskich,
przejazddéw przez tory kolejowe oraz ruchliwych arterii komunikacyjnych,

— doskonalenie systemu zarzadzania i sterowania ruchem poprzez stosowanie rozwigzan opartych
o Inteligentne Systemy Transportowe,

— podnoszenie atrakcyjnosci oferty uslug transportu zbiorowego, w tym z wykorzystaniem
zaawansowanych systemow telematycznych,

— rozbudowa systemu korytarzy autobusowych wysokiej jakosci,

— wprowadzanie rozwigzan wspierajacych atrakcyjno$§¢ i bezpieczenstwo ruchu pieszego
oraz rowerowego, w tym w postaci stref ruchu uspokojonego,

— usprawnienie systemu parkingowego w zgodzie z priorytetami polityki przestrzennej i transportowe;j
Miasta,

— modernizacja i rozwdj uzupetniajacego uktadu ulicznego w koordynacji z rozwojem infrastruktury
technicznej,

— wprowadzanie rozwigzan shuzacych ograniczaniu hatasu komunikacyjnego,

— wspieranie dziatan na rzecz poprawy zewnetrznej dostepnosci transportowej Miasta,

= A3 - Zapewnienie dostgpnosci nowoczesnych, efektywnych i niezawodnych systeméw infrastruktury
technicznej,
= A4 — Poprawa stanu $Srodowiska przyrodniczego przy wzroscie udzialu urzadzonych terendow zieleni
miejskiej.

3.7.2. ZINTEGROWANY PLAN ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO MIASTA
BIALEGOSTOKU DO ROKU 2015

Zgodnie z tym dokumentem klimat akustyczny miasta ksztattowany byt gldwnie przez komunikacje drogowa
ze szczeg6lnym udziatem samochodéw cigzarowych, komunikacje¢ kolejowa oraz w niewielkim stopniu hatas
przemystowy o charakterze lokalnym. Badania klimatu akustycznego wykazaly rosnace przekroczenie norm
na gtdwnym ciggu komunikacyjnym wynikajace ze wzrostu ruchu samochodowego przede wszystkim
o charakterze tranzytowym i ciezkim oraz pogarszajacego si¢ stanu technicznego nawierzchni ulic miejskich.

W Planie podano, iz szczeg6lnie obcigzone halasem byto centrum miasta. Jako istotne pod katem generowania
ruchu samochodowego podano uwzglednienie w planach zagospodarowania przestrzennego istniejacych
i potencjalnych obszarow rozmieszczenia wielkopowierzchniowych obiektoéw handlowych.

3.7.3. WIELOLETNIA PROGNOZA FINANSOWA MIASTA BIALEGOSTOKU NA LATA 2017
—-2036

Do najwazniejszych pozycji ujetych w Prognozie, w odniesieniu do Programu ochrony przed hatasem
dla Biategostoku, mozna zaliczy¢ przedsiewzigcia realizowane w latach 2017 — 2029, pn.:

* budowa DW 669 w Biatymstoku na odcinku od skrzyzowania al. Jana Pawta II z ul. Narodowych Sit
Zbrojnych (DW 676/DW 669) do ul. K. Ciotkowskiego (DW 678) (Budowa Trasy Niepodlegtosci
(zachodni odcinek obwodnicy miejskiej) w Biatymstoku." (Al. 1. Paderewskiego, Al. Niepodleglosci) —
okres realizacji 2012+2018

= przebudowa DW 678 w Biatlymstoku na odcinku od skrzyzowania ul. K. Ciotkowskiego
z ul. Mickiewicza do skrzyzowania ul. K. Ciotkowskiego z ul. Sulika (DK 65) — (Przebudowa
ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od ul. Mickiewicza do granic miasta w kierunku ul. Gen. N. Sulika) —
okres realizacji 2012+2018

* budowa Intermodalnego Wezta Komunikacyjnego — okres realizacji 2012+2020

= poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta Bialegostoku od strony Warszawy — wlaczenie do trasy
ekspresowej S8 — okres realizacji 2016+2019

= rozwoj komunikacji rowerowej w Biatymstoku — okres realizacji 2015+2018

=  poprawa dostepnosci centrum Biategostoku dla komunikacji miejskiej (Al 1000-lecia Panstwa
Polskiego; przedhuzenie ul. Sitarskiej do ul. Swictokrzyskiej; ul. Jurowiecka) — okres realizacji
2011 -2018

= zakup autobusdéw przez Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — okres realizacji 2018+2021
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* rozwdj infrastruktury transportu miejskiego (odcinki ulic: Legionowej, Wiosennej, J.K. Branickiego,
Produkcyjnej, dojazd do Elewatorskiej, A. Mickiewicza, K. Pufaskiego, gminnej - wlot drogi
z Hryniewicz, Klepacka) — okres realizacji 2016+2019

* budowa ulic wraz z przebudowg istniejacej infrastruktury: Ciasnej, Depowej, Gizyckiej, Gorniczej,
Jachtowej, J. K. Kluka, Kolonia Dojlidy, Z. Kossak — Szczuckiej, Krola Zygmunta Augusta, Krzywe;j,
Krzyzowej (fragment), Liliowej, M. Reja, Mohylowskiej, Motylej, Niewodnickiej (na odcinku
od ul. Meksykanskiej do ul. Polowej), Ogrodniczki (od ul. Dziatkowej do ul. Studziennej), Oleckiej,
Ordynackiej, Orlat Lwowskich, Podmoktej, przedtuzenia ul. Wiewidrczej do drogi do Olmont, Rodzinnej
— okres realizacji 2016+2019

= budowa ulicy taczacej ul. K. Ciotkowskiego z ul. Pod Krzywa — okres realizacji 2017+2018

* budowa drogi dojazdowej na osiedlu Zawady wraz z miejscami parkingowymi ogdlnodostepnymi
i chodnikami — Budzet Obywatelski — okres realizacji 20172018

= budowa $ciezki rowerowej na ulicy Wiewiorczej — Budzet Obywatelski — okres realizacji 2017+2018

= wykonanie miejsc parkingowych wraz z chodnikiem przy ul. Zachodniej — Budzet Obywatelski —
okres realizacji 2017+2018

=  budowa parkingu przy ul. 42 Pultku Piechoty — Budzet Obywatelski — okres realizacji 2017+2018.

3.74. STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA PODLASIEGO DO 2020 ROKU

Strategia jest kluczowym dokumentem programowym okre$lajacym zasady i kierunki dtugofalowej koncepcji
rozwoju regionu. Formulujac cele i priorytety wskazuje ona dziedziny koncentracji wysitku rozwojowego
1 pozadane tendencje zmian, ktdre powinny by¢ wspierane i promowane w celu osiaggniecia zamierzonego efektu.

W ramach Celu strategicznego 1 ,,Powiagzania Krajowe i Mi¢dzynarodowe” wymienia si¢ cel operacyjny
polegajacy na podniesieniu zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu, co moze
pozytywnie wplynac na strukturg komunikacyjng Biategostoku, powodujac zmniejszenie ucigzliwosci hatasowe;.
W ramach celu strategicznego 111 ,,Jakos¢ zycia” wymienia si¢ cel operacyjny polegajacy na ochronie srodowiska
i racjonalnej gospodarce. Gtoéwnymi kierunkami interwencji w ramach tego celu sg:

= edukacja ekologiczna i zwickszenie aktywnosci pro srodowiskowej spoleczenstwa,

ochrona powietrza, gleb, wody i innych zasobow,

efektywny system gospodarowania odpadami,

gospodarka niskoemisyjna (w tym efektywno$¢ energetyczna),

ochrona zasobdéw przyrodniczych i1 wartosci krajobrazowych oraz odtwarzanie i renaturalizacja
ekosystemow zdegradowanych.

3.7.5. MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
Na etapie tworzenia mapy akustycznej Bialegostoku informacje zawarte w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego pozwolity na stworzenie mapy wrazliwos$ci hatasowe;j.

Opisane w niniejszym Programie dziatania sg spojne z ustaleniami uchwalonych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego.
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Rysunek 3 — 2. Pokrycie miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego (stan na 23.02.2018 r.) [27]

3.8. DOSTEPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA HALASU

Niniejszy rozdzial przedstawia dziatania, ktorych celem jest redukcja nadmiernego oddziatywania hatasu.
Oméwiono $rodki zardwno techniczne, jak i organizacyjne. Srodki administracyjno — organizacyjne moga mieé
charakter lokalny tzn. dotyczy¢ pojedynczych obiektow, fragmentoéw ulic itd., lub globalny tzn. obejmowac
swoim zasiggiem znacznie wigkszy obszar (osiedle, dzielnicg) lub nawet caly obszar miasta.

Materiatem wyj$ciowym przy okreslaniu dostepnych technologii w zakresie ograniczenia hatasu byty publikacje,
ktoére definiujg sposoby oceny oraz metody ochrony srodowiska przed wigkszo$cia niekorzystnych oddziatywan.

Wychodzac z tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed nadmiernym hatasem, wyr6zniamy trzy strefy:

= strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

= strefe rozwigzan ochronnych,

= strefe imisji (miejsce odbioru hatasu).
Metoda ta zaktada mozliwos¢ stosowania urzadzen ochronnych tylko w §rodkowej strefie. W praktyce ogranicza
si¢ to do wprowadzania barier ochronnych w postaci ekranow akustycznych, migdzy zrodlem hatasu, a strefg
imisji. Niestety, tego typu rozwigzania nie zawsze sg mozliwe do wykonania z przyczyn technicznych,
architektonicznych lub finansowych. W zastepstwie zaleca si¢ stosowanie rozwigzan kompleksowych,
ktore swoim dziataniem obejmujg wszystkie trzy strefy. Tego typu dziatanie pozwala na uzyskanie efektu
skumulowanego w zakresie ochrony przed hatasem drogowym.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -53- Poz. 2895

& TRy
P 5
4"/"’/ %‘h\
- 4 Ry,
B0 % S
=
bl__.ﬁf'u o _._"-. . W\l‘; ]r';ll'. 'r.\l J.rﬁu /\
l@ H === 3 3 ."'". “.- _._{ j ,w") J ,ilj-'""[*\_. _.»"'w:"'\ r”d‘- [ J
7 H i s WO s 3% e B e[
strefa rozwigzan
stefa imisji (odbiorca
p §.\\\\\
7 B9
/f’/ N
# T,
A AN
S
i
S

%
=
-

H-‘. 4': A
Y {
NN Y
& 4:, W B A4S 4 W)

strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rysunek 3-3. Ochrona przed nadmiernym hatasem: tradycyjne podejscie (gora) i uniwersalne podejscie

(déh[30]

3.8.1. WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM HALASU

W niniejszym Programie wyznaczajac kierunki dzialan zwiazane z redukcja hatasu z poszczegoélnych zrodet
wzigto pod uwage wielko$ci wplywajace na poziom hatasu na terenach chronionych. Wielko$ci wplywajace
na poziom hatasu dzielg si¢ na:

= wplywajace na poziom emisji hatasu,

= wplywajace na rozchodzenie si¢ halasu.
Wielkosci wptywajace na poziom emisji hatasu drogowego:

» rodzaj i stan nawierzchni (1,6),

= struktura i natgzenie ruchu pojazdow (2,3),

= plynnos¢ ruchu (4),

= predkosc jazdy (5),

* nachylenie drogi oraz lokalizacja sygnalizacji (7,8).
Wielkosci, ktore wptywaja na rozprzestrzenianie si¢ hatasu to przede wszystkim (rysunek 3 — 4):

= odlegto$¢ zabudowy od zrodta (A),

= wysoko$¢ budynkow (B),

= gesto$¢ zabudowy (C),

= warunki akustyczne, ktore maja wptyw na rozchodzenie si¢ dzwieku (D),
= odlegtos¢ przeszkdd od zrodta (E),

= parametry pasa zieleni — wysoko$¢ i szerokos¢ (F),

= wysoko$¢ przeszkody (G),

= uksztaltowanie terenu (H).
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Rysunek 3 — 4. Wielkosci wplywajgce na emisje i rozchodzenie sie¢ hatasu — hatas drogowy [36]

Wielkosci wptywajace na poziom emisji hatasu kolejowego:
= typ irodzaj hamulcow,
=  typ i stan techniczny pojazdow,
= predkosé pojazdow,
= geometria trasy (zakrety),
= konstrukcja oraz aktualny stan torowiska,
= nat¢zenie ruchu.

ynamic

drgania powierzchni bocznych kot

drgania catego torowiska

Rysunek 3 — 5. Wielkosci wplywajgce na emisje i rozchodzenie si¢ hatasu — hatas kolejowy [36]

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wplyw na propozycje rozwigzan antyhatasowych na danym
obszarze.
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3.8.2. POPRAWA STANU NAWIERZCHNI DROGOWYCH
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym jest podstawowym srodkiem walki z nadmiernym
hatasem w $rodowisku.

Szacuje sie, ze $redni zysk akustyczny w przypadku remontu jezdni moze wynie$¢ 2—-3 dB. Ze wzgledu na duze
zréznicowanie rodzajow nawierzchni drogowych opracowano klasyfikacje nawierzchni pod wzgledem
hatasliwosci.

Tabela 3 — 12. Klasyfikacja nawierzchni drogowych wedtug prof. PB dr inz. Wladystawa Gardziejczyka

Wartosci poziomu
dzwieku, [dB(A
Klasa/ eku, [dBA)] Przyklady warstw Scieralnych
Symbol L1 CPXI (80)
(SPB — 80)
Nawierzchnie (<73,0) (<92,5) = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa < 10mm
ciche = podwojne dywaniki porowate,
NC 71,5 91,0 = nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie |73 . 759) | (92,5-954) |= SMA i betony asfaltowe o uziamieniu < 10 mm
o zredukowane;j ’ ’ ey L
e s = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
hatasliwosci . o LT
7H 74,5 94,0 = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa > 10mm
Nawierzchnie . = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
o normalnej (76,079,0) | (03,5-98:4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10 — 16 mm
hatasliwosci = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
77,5 97,0 :
NH = betony cementowe 0 optymalnym teksturowaniu
Nawierzehni = powierzchniowe utrwalenia
AWICTZEINIE 1 (79,1+81,0) | (98,5 100,5) |= uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej L
hatasliwosci = Dbetony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
PH 80,0 99,5 = klasyczne betony cementowe
= betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach polaczen
Nawierzchnie (>81,0) (>100,5) .
o nadmiernes = kostka kamienna
,ierne) 82,0 101,5 = betonowa kostka brukowa bez optymalizacji potaczen
hatasliwosci .
NNH (86,0—kostka | (106,0 — kostka | = betony cementowe poprzecznie rowkowane
kamienna) kamienna)

Rysunek 3 — 6. Asfalt porowaty o duzej zawartosci wolnych przestrzeni [37]

Stosowanie cichych nawierzchni (NC — ciche nawierzchnie oraz ZH nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci)
o odpowiedniej porowatosci pozwala na znaczng redukcje nadmiernego hatasu.

Zwickszenie zawarto$ci wolnych przestrzeni w asfalcie porowatym z 15 — 18% do co najmniej 22% pozwala
na redukcje hatasu samochoddéw osobowych o okoto 5 dB (A) i cigzarowych o okoto 4 dB (A).
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Uktad dwuwarstwowy powoduje zmniejszenie hatasu drogowego o 8 dB (A). Innymi istotnymi zaletami tego
typu nawierzchni jest zapobieganie tworzeniu si¢ zjawiska ,,aqua — planingu”, a takze polepszenie widoczno$ci
podczas opadoéw deszczu ,,wodny spray”.

Jednakze oprécz niewatpliwych zalet nawierzchnia ta posiada rowniez wady, zwigzane z kosztami utrzymania
nawierzchni oraz obnizeniem jej skutecznosci w przypadku niedostatecznej dbatosci o jako$¢ nawierzchni.
Zatykanie si¢ porow powoduje obnizenie zdolnosci do redukcji hatasu dlatego tego typu nawierzchnie wymagaja
wiekszych naktadéw finansowych na etapie eksploatacji.

Istnieje powszechna obawa, ze nawierzchnie porowate nie przyjmg si¢ w naszym klimacie, jednakze nalezy
zauwazy¢, ze sg one z powodzeniem stosowane w krajach, gdzie warunki atmosferyczne sa jeszcze mniej
sprzyjajace. Z uwagi na ten fakt, zaleca si¢ stosowanie nawierzchni cichych na nowo projektowanych,
badZ modernizowanych odcinkach drog. W przypadku Biategostoku nawierzchnie tego typu moglyby by¢
zastosowane na nowoprojektowanych, badz modernizowanych odcinkach drog.

3.8.3. OGRANICZANIE RUCHU SAMOCHODOW CIEZKICH

Wprowadzanie zakazu ruchu samochodéw ciezarowych na obszarach akustycznie chronionych
oraz ich kumulacja na obszarach mniej wrazliwych akustycznie jest charakterystycznym dzialaniem stosowanym
w planowaniu przestrzennym.

Dziatania te jednak nie mogg powodowac istotnego pogorszenia klimatu akustycznego na innych obszarach
chronionych. W zwiazku z tym tego typu dziatania muszg by¢ planowane dla stosunkowo duzych obszarow
miasta.

Wiasciwa hierarchizacja potoku ruchu, ktéra uwzglednia obszary z ograniczeniem prgdkosci do 30 km/h

(lub nawet 20 km/h) wraz z siecig drog zbiorczych i gtownych z transportem cigzarowym, pozwoli poprawic
niekorzystng sytuacje i w koncowym efekcie zmniejszy obcigzenie miasta hatasem drogowym.

Tabela 3—13. Redukcja hatasu w wyniku zmiany ilosci samochodow cigzkich w ruchu (wg prof. dr hab. inz.
R. Makarewicza — Uniwersytet im. Adama Mickiewicza Instytut Akustyki Zaktad Akustyki Srodowiska)
Redukcja procentu pojazdéw ciezkich
w potoku ruchu [%]

Redukcja halasu [dB]

0d 10do 0 39
0d20do 0 6.4
0d30do0 8.3

3.8.4. OGRANICZANIE RUCHU W MIESCIE

3.8.4.1. ROZWOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Na ograniczenie ruchu w miescie wpltyw ma rowniez rozwdj i promowanie transportu publicznego oraz budowa
parkingdw strategicznych oraz parkingdéw typu park and ride (P+R).

Dodatkowo transport publiczny w miastach mozna wspiera¢ kierujac si¢ odpowiednimi zasadami:

= obejmowanie transportem catego obszaru miasta,

= organizowanie duzej ilo$ci polaczen bezposrednich, co przyspiesza podroz,

= skrocenie taktow kursowania pojazdow komunikacji zbiorowe;j,

= wprowadzanie atrakcyjnej taryfy optat za korzystanie z komunikacji publicznej,
= promowanie w$rod spoleczenstwa tego typu transportu,

= dodatkowe udogodnienia dla transportu publicznego i centrum przesiadkowe.

Transport publiczny pozytywnie wplywa na klimat akustyczny miasta, gdyz pozwala na zbiorowe
przemieszczanie si¢ mieszkancow miasta, zamiast indywidualnie (rysunek 3 — 7).
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Rysunek 3 — 7. Poréwnanie ilosci pojazdow potrzebnych do przewiezienia 60 0sob (Muenster Planning Office)

W dziataniach w miescie warto korzysta¢ z istniejacych kampanii edukacyjnych, ktorych ideg jest promowanie
transportu zbiorowego, np. Europejski Dzien bez Samochodu czy Tydzien Zréwnowazonego Transportu.

3.8.4.2. PARKINGI STRATEGICZNE, PARKINGI P+R

Wraz z dzialaniami zmierzajacymi do rozwoju transportu publicznego, celowym dziataniem prowadzacym
do preferowania transportu publicznego, a zarazem do redukcji hatasu jest budowa parkingéw strategicznych
oraz parkingow typu park and ride (P+R).

Idea parkingdw P+R polega na budowaniu miejsc parkingowych w sasiedztwie wazniejszych wezlow
przesiadkowych na obrzezach miast. Skutkuje to ograniczeniem liczby samochodéw w centrum miasta na rzecz
wykorzystania zbiorowego transportu publicznego.

Zaleca si¢ nastgpujace sposoby organizacji przestrzeni parkingowe;j:

= wyznaczanie obszaréw parkowania tylko dla mieszkancow,

= zréznicowanie optat w zalezno$ci od czasu postoju,

= wyznaczanie miejsc dla 0sob niepetnosprawnych,

= osobne miegjsca postojowe dla samochodow dostawczych,
sterowanie iloscig pojazdéw poprzez odpowiednie zapisy w planach zagospodarowania przestrzennego.
Inwestycje tego typu powinny by¢ bezpieczne z punktu widzenia potencjalnej kradziezy samochodu. Dodatkowo,

aby zacheci¢ kierowcow do korzystania z takich parkingéw, nalezy zintegrowaé system oplat za parkingi
z systemem oplat za bilety komunikacji miejskie;.
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Rysunek 3 — 8. Parking wielopoziomowy przy ul. J. Waszyngtona w Biatymstoku, przy Uniwersyteckim Szpitalu
Klinicznym w Biatymstoku [35]

’_

Rysunek 3 — 9. Parking wielopoziomowy przy ul. J. Waszyngtona w Biatymstoku, przy Uniwersyteckim Szpitalu
Klinicznym w Bialymstoku [35]
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3.8.4.3. WSPIERANIE RUCHU ROWEROWEGO I PIESZEGO

Na ograniczenie ruchu pojazdéow wpltyw ma réwniez rozw6j komunikacji rowerowej i pieszej, gtownie w strefie
srodmiejskiej. Takie odlegtosci mozna bez wickszych problemow pokonaé rowerem lub pieszo. Wspieranie
komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

rozwoj sieci drog rowerowych,

lokalizacja wypozyczalni rowerowych na terenie calego miasta,

otwarcie drog jednokierunkowych dla ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku, uzupetnione
odpowiednim znakowaniem lub przebudows jezdni,

zamykanie ulic dla ruchu samochodowego i tworzenie stref z ograniczonym ruchem samochodowym,
ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego w strefach ruchu rowerowego, w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa rowerzystow,

pozwolenie dla ruchu rowerowego w obszarze dla ruchu pieszego (o ile jest to mozliwe bez uszczerbku
dla ruchu pieszego),

elementy architektoniczno — budowlane utatwiajgce rowerom przekraczanie drogi,

akcje promujace ruch rowerowy na terenie miasta.

W chwili obecnej w miescie funkcjonuje projekt BiKeR — Biatostocka Komunikacja Rowerowa, ktory polega
na promowaniu komunikacji rowerowej w miescie. Na terenie Bialegostoku system sktada si¢ z 640 rowerow
1 54 stacji (tabela 3 — 14), umozliwiajacych szybkie przemieszczanie si¢ na terenie calego miasta.

Tabela 3 — 14. Lokalizacja stacji rowerowych w ramach systemu BiKeR w Bialymstoku

Lp. Nazwa stacji Lp. Nazwa stacji
1. | Plac Uniwersytecki 28. | Branickiego / Mitosza
2. | Rynek Kosciuszki — Stacja dziecigca 29. | Zurawia / Wiewiorcza
3. | Pitsudskiego / Sienkiewicza — Stacja dziecigca 30. | Dojlidy Gorne / Edukacyjna
4. | Pilsudskiego / Patacowa 31. | Stonimska / Urzad Miejski
5. | Branickiego / Swigtojanska 32. | Sktadowa / Pogodna
6. | Mickiewicza / Swigtojanska 33. | Popietuszki/ Sikorskiego
7. | Sktodowskiej / Hortex 34. | Armii Krajowe;j
8. | Kaczorowskiego / Wyszynskiego 35. | Nowosielska / Francuska
9. | Plac Niepodlegtosci 36. | Kampus Uniwesytecki
10. | Zwierzyniecka / Swierkowa 37. | Wiadukt
11. | Wiejska / Pogodna 38. | Plazowa
12. | Wiejska / Kreta 39. | Mickiewicza — Podlesna — Stacja dziecigca
13. | Swigtego Jerzego / Dubois 40. | Produkcyjna / Strazacka
14. | Boh. Monte Cassino / Wyszynskiego 41. | Wasilkowska / rondo
15. | Sikorskiego / Witosa 42. | Baranowicka / Zascianki
16. | Zielonogorska / Stonecznikowa 43. | Podlesna / Filharmonia — Stacja dziecigca
17. | Kolejowa / PKP 44. | Lipowa / Nowy Swiat
18. | Zwycigstwa / Hetmanska 45. | Stadion Miejski
19. | Swobodna 46. | Baranowicka / Ciotkowskiego
20. | Komisji Edukacji Narodowej 47. | Dolistowska
21. | Radzyminska / Zagumienna 48. | Sikorskiego / Jana Pawta II
22. | Antoniukowska / Swictokrzyska 49. | Popietuszki / Stonecznikowa
23. | Hallera / Gajowa 50. | Sokolska
24. | Sienkiewicza / Ryska 51. | Kleosin / Tarasiuka
25. | Raginisa / Rycerska 52. | Ignatki Osiedle / Jodtowa
26. | Mieszka I / Piastowska 53. | Choroszcz / Rynek 11 Listopada
27. | Chetmonskiego / Wankowicza 54. | Choroszcz / Plac dr. Zygmunta Brodowicza
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Rysunek 3 — 10. Mapa stacji rowerowych w ramach projektu BiKeR [28]
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Rysunek 3 — 11. Stacja rowerowa systemu BiKeR w Biatymstoku — stacja 2 Rynek Kosciuszki [28]

3.8.5. SRODKI USPAKAJANIA RUCHU

W zakresie hatasu drogowego dziatania w strefie emisji moga dotyczy¢ zmniejszenia efektu generowania hatasu
przez pojazd w przekroju drogi. Jednym z czynnikéw, majacych znaczacy wptyw na wysoko$¢ emisji akustycznej
jest regulacja natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdéw oraz ptynnosci przejazdow poprzez odpowiednie
ksztaltowanie osi jezdni. Tego typu dziatania okreslane sg srodkami uspokajania ruchu.

Najwazniejszym celem uspokojenia ruchu jest zapewnienie bezpiecznej predkosci pojazdow i egzekwowanie
ograniczen predkos$ci za pomoca odpowiedniego ksztattowania geometrii jezdni i elementéw organizacji ruchu.
Zmniejszenie ucigzliwo$ci transportu drogowego to przede wszystkim eliminacja niepozadanego ruchu
tranzytowego z obszar6w miast. Ruch tranzytowy to ruch pojazdéw, ktéry nie ma punktu poczatkowego
ani koncowego na danym obszarze.

Uspokojenie ruchu stanowi jeden zwaznych celow racjonalnej polityki komunikacyjnej w obszarach
zurbanizowanych, sprzyja realizacji wielu innych celow tej polityki oraz stanowi warunek zrownowazonego
rozwoju. Biorac pod uwage forme¢ Srodkéw stuzacych uspokojeniu ruchu, w obszarach miast moga mieé
zastosowanie:

1) srodki prawne:
= ogolne ograniczenia predkoscei,
» zakazy wyprzedzania,
» forma parkowania;

2) $rodki zagospodarowania przestrzennego:

» hierarchizacja sieci drogowej (sie¢ podstawowa i lokalna, klasy techniczne),
= ksztalt geometryczny sieci drogowej,
= rozdzielenie ciggéw komunikacji kotowej i pieszej;
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3) srodki organizacji ruchu:
» odcinkowe ograniczenie predkosci,
= strefowe ograniczenie predkosci
= urzadzenia ostrzegawcze,
= gsygnalizacja §wietlna,
= priorytety dla transportu zbiorowego (w odpowiednich warunkach),
= ograniczenia dostepnosci,
= organizacja parkowania;
4) $rodki fizyczne (architektoniczno — budowlane):

* bramy wjazdowe (na obszar osiedla),

" Wyspy segregacyjne,

= wyspy dla pieszych,

= progi (listwowe, ptytowe, wyspowe, podrzutowe),

*  wyniesienia,

= zawezenia jezdni,

= wygiecia jezdni,

= ronda,

= skrzyzowania wyniesione;
5) srodki prewencyjne (policyjne):

= patrole policyjne,

= kontrola automatyczna.
Wybdr $rodkéw nalezy dostosowac do kategorii drogi, struktury ruchu, jak i efektu w postaci zmniejszenia
predkosci, jaki zarzadca chce osiggnac.
Celem ustanawiania stref predko$ci (rysunek 3 — 12) jest zapewnienie zgodnos$ci pomiedzy funkcja, parametrami
technicznymi i klasg drogi, a obowiazujacg na niej dopuszczalng predkoscia jazdy. Predkosci egzekwuje sig
za pomocg odpowiedniego ksztattowania geometrii ulicy.

Drogi
rozprowadzajace

Drogi dojazdowe

Strefa
zamieszkania

Rysunek 3 — 12. Strefowanie predkosci w miescie [30]

Rozwiazania architektoniczno — budowlane w zakresie uspokajania ruchu w obszarach ulic powinny by¢
ostroznie dobierane, z uwagi na mozliwo§¢ wystapienia efektu odwrotnego do zamierzonego (gwattowne
hamowanie i przyspieszanie). W takich przypadkach lepszy efekt (ograniczenie predkosci) uzyskuje si¢ poprzez
zZmian¢ geometrii.
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Rysunek 3 — 13. Jeden z elementow uspokojenia ruchu (miasto Bialystok) zrodlo. zdjecie wlasne

Rysunek 3—14. Bialystok ul. Lipowa— przyktad uspokojenia ruchu poprzez zmiang geometrii ulicy.

Na ulicy Lipowej zastosowano rozwigzanie zmiany geometrii ulicy, poprzez zwezenie do dwoch kierunkow
ruchu oraz organizacja przystankow bez zatok autobusowych. Celem bylo zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdéw poprzez ,,odzwyczajenie” kierowcoOw z korzystania tej ulicy, z uwagi na utrudnienia przejazdu
i dluzszy czas przejazdu. W przypadku zatrzymania si¢ autobusu na przystanku ruch w tym kierunku jest
wstrzymany, bowiem nie jest mozliwe ominigcie autobusu, gdy ruch odbywa si¢ z naprzeciwka.

Redukcje emisji hatasu w strefie uspokojonego ruchu waha si¢ od 1 do 4 dB w zaleznosci od zastosowanych
rozwigzan, natomiast wytgcznie ulicy z ruchu skutkuje catkowita likwidacja ucigzliwosci hatasowej
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3.8.6. EKRANY AKUSTYCZNE, WALY ZIEMNE

Ekrany akustyczne sg najbardziej efektywna ochrong przed hatasem. Tego typu dzialania powinny by¢ kierowane
w kierunku obszaru granicy terenu podlegajacego ochronie akustycznej. Mogg one dotyczy¢ stosowania Srodkow
ochrony odbiorcy, np.:

= stosowanie watow ziemnych jako samodzielnych ekranow, lub w polaczeniu z ekranami akustycznymi,
= stosowanie ekranow akustycznych o r6znej charakterystyce.

Do czynnikow, ktore majg wplyw na efektywnos¢ ekranow akustycznych mozemy zaliczy¢:

= polozenie ekranu wzgledem Zrddta hatasu,

* rodzaj generowanego hatasu,

= polozenie punktu obserwacii,

= rodzaj stosowanych materiatow konstrukcji ekranu,
= odpowiednie uksztattowanie ekranu.

Ze wzgledu na wlasciwos$ci akustyczne ekrany akustyczne dzieli si¢ na pochlaniajace, odbijajace i odbijajaco
— rozpraszajace. Ekrany pochtaniajgce zbudowane sg z materiatow absorpcyjnych (ekrany typu zielona $ciana),
ktore powodujg zatrzymanie cze$ci fali dzwigkowej. Ekrany odbijajace nie dopuszczajg do przejscia fali
akustycznej przez przegrode, kierujac ja w kierunku, z ktérego nadeszta. Tego typu ekrany powoduja pogorszenie
klimatu akustycznego po przeciwnej stronie, nie chronionej ekranem. Ekrany odbijajaco — rozpraszajace dzigki
zaglebieniom i wypustkom na powierzchni $cian rozpraszajg fale dzwigkowe.

pionowy o picnowy nadwieézonif poziomy

Klinowy T trapezoidalny

| | I |
pionowo-tukowy pionowy obustronnie nadwieszony  tukowy

Rysunek 3 — 15. Podzial ekranow akustycznych ze wzgledu na zastosowanie w otoczeniu drog [36]

Klasycznym ekranem akustycznym powinny by¢ objete raczej osiedla o zabudowie niskiej (2 — 5 kondygnacji).
Stosowanie ekrandéw akustycznych w przypadku wysokiej zabudowy moze powodowac, ze ochronie akustycznej
beda podlega¢ jedynie kondygnacje znajdujace si¢ w tzw. cieniu akustycznym ekranu (nizsze kondygnacje).
W takiej sytuacji pigtra znajdujace si¢ powyzej pozostajg bez ochrony.

W celu zapobiegania takim sytuacjom, mozliwe jest stosowanie dyfraktorow na gérnych krawedziach ekranu
(rysunek 3 — 16).
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Rysunek 3—16. Dyfraktor zamontowany na krawedzi gornej ekranu akustycznego [36]

3.8.7. USTANAWIANIE OBSZAROW CICHYCH

Zgodnie z definicja zawartg Po$, obszarem cichym nazywamy teren, na ktorym nie wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lpwn. Obszary ciche charakteryzujg sie
szczegblng potrzebg ochrony przed nadmiernym hatasem (art. 118b Pos§). Dyrektywa 2002/49/EC szczegdlny
nacisk ktadzie na obszary zieleni w miastach.

Na terenie Biategostoku obszarami najbardziej predysponowanymi do ustanowienia obszarow cichych sa tereny
parkow miejskich na terenie miasta (tabela 3-15), ktéore sg terenami o charakterze rekreacyjno
— wypoczynkowym, a ponadto s3 elementem ekosystemu miejskiego. Klimat akustyczny na ich terenie powinien
podlega¢ szczegolnej ochronie.

Tabela 3—15. Obszary predysponowane do ustanawiania obszarow cichych na terenie miasta Biategostoku

Nazwa parku

Polozenie

Stan klimatu
akustycznego

Mozliwos$¢ objecia terenu
statusem obszaru cichego

Park Antoniuk potozony po péinocne;j tereny narazone na dogodne warunki do
stronie ul. Wierzbowej i na | ponadnormatywny poziom utworzenia obszaru cichego.
wschod od Al. Jana Pawla | hatasu stanowig niewielkg Konieczno$¢ podjecia
II czes¢ catego terenu parku dziatan ograniczajacych
oddzialywanie nadmiernego
hatlasu.
Park Centralny polozony w centralnej brak przekroczen dogodne warunki do
czg$ci miasta — okolice dopuszczalnych pozioméw utworzenia obszaru cichego.
Placu Uniwersyteckiego hatasu na terenie parku
Park Konstytucji potozony po poéocne;j tereny narazone na dogodne warunki
3-go Maja stronie ul. Zwierzynieckiej | ponadnormatywny poziom do utworzenia obszaru
i wschodniej stronie hatasu stanowig znikomy cichego.
ul. 11 Listopada utamek catego terenu parku
Park Lubomirskich potozony przy drodze Realizacja kolejnych Dogodne warunki
(Dojlidy) krajowej nr 19 odcinkéw duzej obwodnicy do utworzenia obszaru
miejskiej bedzie miata cichego.
korzystny wptyw na klimat
akustyczny parku

Park Patacowy Branickich
Park Planty

Park Stary im. Ksiecia
Jozefa Poniatowskiego

parki tworza grupe
terenow zielonych

w otoczeniu Patacu
Branickich w centralnej
czg$ci miasta

Ze wzgledu na duze
obcigzenie ruchem
sasiadujacych ulic obrzeza
wszystkich narazone sg na
ponadnormatywny hatas

Dogodne warunki
do utworzenia obszaru
cichego.
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3.8.8. PLANOWANIE PRZESTRZENNE

W art. 72 ustawy Prawo ochrony $rodowiska wskazuje sie, ze w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy
wskaza¢ warunki utrzymania rownowagi przyrodniczej oraz racjonalnej gospodarki zasobami $rodowiska,
ze szczegblnym uwzglednieniem potrzeby ochrony przed nadmiernym hatasem.

Zaroéwno plany zagospodarowania przestrzennego, jak i Program ochrony srodowiska przed hatasem sg aktami
prawa miejscowego i w zwiazku z tym musza by¢ ze soba spojne. Dziatania inwestycyjne przedstawione
w Programie musza znalez¢ odzwierciedlenie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz indywidualnych decyzjach o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy zapobiega¢ powstawaniu konfliktow przestrzennych wynikajacych
z narazenia na oddzialywanie hatasu terenow akustycznie chronionych poprzez niedopuszczanie
do zagospodarowania takich terenow w obszarach, gdzie klimat akustyczny jest niekorzystny.

Dzigki temu inwestor, w przypadku realizacji inwestycji budowlanej zaliczajacej si¢ do chronionych akustycznie
(budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.) na obszarze, na ktorym wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku, a nieobjetym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, w decyzji
administracyjnej moglby zosta¢ zobowigzany do zastosowania odpowiednich zabezpieczen antyhatasowych.
Wykorzystane $rodki powinny w szczeg6lnosci gwarantowac, ze budynki tam planowane spetnia¢ beda
wymagania okreslone w § 323—326 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
wymagan technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1422
Z podzn. zm.).

Ponadto nowe miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych terenéw potozonych
w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu lub dla bedacych ich przyczyna
terenow uslugowych i przemystowych, powinny wprowadzi¢ w/w wymaganie. Do tego typu zadan mozna
wykorzysta¢ system mapy akustycznej bez sporzadzania odrebnych analiz akustycznych. Wiasciwy organ,
na podstawie imisyjnych map hatasu (rozktad wskaznika Lpwn), a takze typu zabudowy (jednorodzinna,
wielorodzinna, itp.) okresla czy inwestycja znajduje si¢ w strefie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
jednoczesnie z mozliwos$cig okreslenia skali tych przekroczen, od ktorych bedzie zalezeé rodzaj zastosowanego
srodka ochronnego. Dodatkowo w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy wprowadzac
zakaz umiejscawiania na terenach zabudowy mieszkaniowej (jednorodzinnej i wielorodzinnej) funkcji
ustugowych, ktore moga by¢ zrodlem ponadnormatywnego hatasu, a ponadto nalezy stopniowo eliminowac
funkcje, ktore te ucigzliwosci powoduja.

Odpowiednie strefowanie zabudowy w nowo projektowanych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, moze zawczasu zapobiec ucigzliwosci zwigzanej z ponadnormatywnym poziomem hatasu.
Prawidlowe strefowanie zabudowy polega na odpowiednim uktadzie przestrzennym, w ktorym sasiaduja ze soba
obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zasady strefowania:

= oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od Zrodet hatasu oraz zmienno$¢ parametrow
tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

= ckranowanie zrodet hatasu zabudowg niewymagajaca ochrony akustycznej,

= wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztaltowanie rzezby terenu,

» wprowadzanie ekranow akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznosci).

Strefa wymagajaca
Strefa obojetna pod ochrony przed hatasem
wzgledem = | ,,mniej wrazliwa” (III) =
akustycznym (II) (wyzsze poziomy
dopuszczalne)

Rysunek 3 — 17. Przyktad wlasciwego strefowania akustycznego
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Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

= Strefa I — do planow zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o wymaganej realizacji
ekranow akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej o roznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie
sztucznych nasypdw ziemnych lub zaglebianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego terenu,

= Strefa II — elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami parkingowymi stuzacymi
obstludze terendw otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej 1 ustugowej oraz sklady
nie wymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udzialem zieleni towarzyszace;j,

= Strefa III — lokalizacja strefy akustycznie chronionej (zabudowa mieszkaniowa) — w zaleznosci
od poziomu hatasu, do planéw wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne od zrodta
hatasu oraz stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwigkochlonnych przegrod
budowlanych, ekrandéw, potrojnych szyb okiennych, a takze poprzez usytuowanie budynkdéw, okreslenie
ich wysokosci lub intensywnosci zabudowy oraz udziatlu zieleni towarzyszace;,

= Strefa IV — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej oraz strefy wypoczynku
i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Umiejscawianie zabudowy mieszkaniowej w znacznej odlegtosci od ciagdw komunikacyjnych (rysunek 3 — 18)
jest najprostsza metoda ochrony przed hatasem. Niestety tego typu rozwigzania sg prawie niemozliwe
do zrealizowania na terenach silnie zurbanizowanych (miasta). Lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy
obiektéw niechronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych dalej.
W przypadku braku takich mozliwosci nalezy stosowaé na obiekcie podlegajacym ochronie, przezroczyste
ekrany, ktore znajduja si¢ w pewnej odlegltosci przed elewacja (ok. 1m).

OB SZAR ZAMIE SZHANLL

TERENY NIECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
STREFA BUFDROVWA

=

Rysunek 3 — 18. Przyklad strefowania obszarow w sgsiedztwie drogi [33]

3.8.9. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Bezposrednio z tresci ustawy Po$ oraz przepisow wykonawczych dotyczacych programu ochrony srodowiska
przed hatasem nie wynika obowigzek ujgcia w nim zagadnienia dotyczacego edukacji ekologicznej. Jednakze
biorgc pod uwagg, ze znajomos$¢ termindow zwigzanych z akustyka §rodowiska, moze w znacznym stopniu utatwic
zrozumienie zagadnien omowionych w Programie uznano, ze edukacja ekologiczna jest waznym narzedziem
w procesie poprawy jakosci klimatu akustycznego.

Tego typu dzialania beda spelniaty funkcje nie tylko edukacyjna, ale takze w znacznym stopniu umozliwig
informowanie spoteczenistwa o stopniu realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Bialegostoku w kolejnych latach. Wszystkie dziatania edukacyjne powinny mie¢ charakter systematyczny,
ktoéry zostanie roztozony na lata obowigzywania Programu, a takze moze wykracza¢ poza przyjete ramy czasowe.

3.8.10. KONTROLA PREDKOSCI RUCHU

Nadmierna predko$¢ jest istotnym czynnikiem wplywajacym na wielko$¢ przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu (szczegdlnie w porze nocy z uwagi na mniejszy ruch na drodze). Samo ograniczanie predkosci
nie zawsze jest wystarczajace i w pelni skuteczne, dlatego tez zaleca si¢ kontrolowanie predkosci pojazdow
samochodowych poprzez:

= fotoradary stale i przenosne,
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= kontrole predkosci,

= odcinkowe pomiary predkosci,

= systemy sterowania ruchem,

= gsygnalizacja typu ,,ALL RED” reagujaca na ponadnormatywna predkosc.
Nalezy podkresli¢, ze kontrola predkosci jest jednym z kluczowych sposobow ograniczania nadmiernego hatasu
w miescie 1 przynosi znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie.

3.8.11. KONTROLA STANU TECHNICZNEGO POJAZDOW

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu mogg wynikac rowniez ze ztego stanu technicznego pojazdow.
W ostatnich latach w Polsce obserwuje si¢ duzy naptyw samochodéw uzywanych z zagranicy.

Wedtug danych z Centralnej Ewidencji Pojazdow $rednia wieku samochodéw jezdzacych po polskich drogach
jest wyzsza niz 10 lat. Zty stan techniczny pojazdu ma istotny wplyw na generowany przez niego hatas,
a co za tym idzie na wielkosc¢ przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu na danym obszarze. Z uwagi na ten
fakt, z ruchu powinny by¢ wyeliminowane pojazdy, ktore nie spelniajg wymagan rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022). Kontrole pojazdow i niezbgdne pomiary powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzorow
dokumentow stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776).

3.8.12. TWORZENIE PASOW ZWARTEJ ZIELENI OCHRONNEJ

Nasadzanie zieleni miejskiej wzdluz ciagdw komunikacyjnych nie spowoduje znaczacego obnizenia hatasu
z punktu widzenia energetycznego. Jednakze tego typu zabieg moze mie¢ istotne znaczenie z punktu widzenia
psychologicznego. Ponadto moze skutkowa¢ zmniejszeniem uczucia ucigzliwo$ci, ze wzgledu na dobre
wlasciwosci rozpraszajace oraz zdolno$¢ absorbowania wysokich czestotliwosci przez zielen.

"y R 525 P9y o el R -

Kl : £z
Rysunek 3 — 19 Zielen przydrozna [36]

3.8.13. OKNA DZWIEKOSZCZELNE

Izolacyjnos¢ akustyczne okien uzalezniona jest od rodzaju szyb. Okresla jg wskaznik Rw (zdolno$¢ tlumienia
dzwiekéw — im wicksza wartosé, tym lepsza izolacyjno$¢ okna).

Dobra izolacyjnos¢ akustyczng majg nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli szklanych rdznej
grubosci, z przestrzenia migdzy nimi wypeliong gazem cigzkim. Okna o podwyzszonej izolacyjnosci
akustycznej majg wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest szczegolnie ucigzliwy, warto kupi¢ okna o jeszcze
wyzszej izolacyjno$ci akustycznej: Rw powyzej 42 dB. W celu zapewnienia odpowiedniej wentylacji w domu
stosuje si¢ nawiewniki, ktorych zadaniem jest regulacja naptywu powietrza. Takie rozwigzanie pozwala
na regulowang wymiang powietrza pomigdzy wngtrzem mieszkania, a srodowiskiem zewngtrznym.
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3.9. ANALIZA DZIALAN PROGRAMU

Zmieniajacy si¢ uktad drogowy w Bialymstoku oraz poza jego granicami (inwestycje Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i1 Autostrad) powoduja, ze struktura ruchu na ulicach Biategostoku ulega stopniowej zmianie,
zwlaszcza w odniesieniu do ruchu samochodow ciezkich. Majac na uwadze w gléwnej mierze ten aspekt,
przeanalizowano mozliwos$ci zastosowania srodkow redukcji hatasu na wybranych obszarach miasta.

Nie proponowano rozwigzan wzdhuz ciagéw ulicznych, ktére ze wzgledu na planowane inwestycje moga
diametralnie zmieni¢ swoja strukturg ruchu.

3.9.1. DZIALANIA GLOWNE

Zaproponowano nastepujace dziatania zmierzajgce do ograniczenia hatasu w Bialymstoku:

= remonty nawierzchni ulic, przebudowy lub budowy — zaleca si¢, aby podczas remontoéw/modernizacji,
czy budowy nowych ulic, stosowano tzw. nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci (rozdziat 3.8.2.
tabela 3 — 12),

=  budowa nowych odcinkéw ulic ujetych w planach inwestycyjnych,

= wprowadzenie §rodkoéw uspokojenia ruchu,

= kontrole dopuszczalnej predkosci pojazdow,

= kontrole respektowania ograniczen ruchu cigzkiego,

= utrzymywanie Systemu Zarzadzania Ruchem w miescie.

W oparciu o metodyke wyznaczania Wskaznika M (rozdziat 3.5.2), obliczono wartosci wskaznika M dla ulic,
dla ktérych zaproponowano dziatania naprawcze. Uzyskane wartosci wskaznika M stanowig o kolejnosci
realizacji zadan naprawczych. Im wyzsza warto§¢ wskaznika M, tym wyzszy priorytet realizacji. Nastepnie
przeprowadzono obliczenia akustyczne dla poszczegodlnych dziatan antyhalasowych (z wyjatkiem kontroli
predkosci i tonazu pojazdow oraz budowy nowych odcinkéw drog i utrzymywania Systemu Zarzadzania Ruchem
w miescie) i ponownie obliczono wskaznik M (oznaczony jako M’).

Wyniki obliczen dla sytuacji przed i po zrealizowaniu dziatan Programu oraz warto$¢ wskaznikow efektywnosci
ekologicznej zestawiono w tabeli ponize;j.

Wskaznik efektywnosci ekologicznej, pozwala okresli¢ skuteczno$¢ rozwiagzan antyhatasowych.

Tabela 3 — 16. Wartos¢ wskaznika M (stan z mapy akustycznej), M’ (stan po zrealizowaniu dziatan
naprawczych) oraz efektywnos¢ ekologiczna dla ulic, na ktorych zalecono dziatania naprawcze

Lp. Nazwa ulicy Wskaznik M Wskaznik M’ Elifl‘(’)l;tlg;‘a“?;, |
1. ul. K. Ciotkowskiego 15.02 3.74 75.10
2. ul. Nowosielska 0.35 0.00 100.00
3. | ul. Piasta 0.40 0.00 100.00
4. ul. Wi Raginisa 7.79 1.54 80.23
5. ul. Rzemies$lnicza 0.02 0.00 100.00
6. | ul. Sitarska 1.23 0.11 91.06
7. | Al Solidarno$ci 87.76 15.04 82.86
8. Al. 1000—lecia Panstwa Polskiego 8.01 1.07 86.64
9. ul. Wroctawska 0.10 0.00 100.00
10. | ul. Zwierzyniecka 14.23 2.34 83.56

SREDNIA 13.49 2.38 89.94

3.9.2. DZIALANIA WSPOMAGAJACE

W ramach dzialan wspomagajacych zaproponowano nastepujace zadania:

= dzialania z zakresu planowania przestrzennego,

= kontrola poziomu hatasu pojazdéw drogowych.

= kontrola predkosci potoku ruchu,

= edukacja ekologiczna.
W tym przypadku efekt ekologiczny realizacji powyzszych zadan jest trudny do oszacowania. Jednak korzys¢
jaka plynie z ich realizacji jest niepodwazalna. Powyzsze dziatania bedg skutkowac¢ stopniowym obnizaniem
poziomu hatasu w perspektywie wieloletnie;j.
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3.10. ASPEKTY FINANSOWE WDRAZANIA PROGRAMU

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku finansowany bedzie z budzetu miasta oraz
ze srodkow wiasnych zarzadcow zrodet hatasu oraz innych podmiotow wskazanych jako realizatorzy dziatan
Programu. Jako inne potencjalne zrédla finansowania przedsigwzie¢ mozna wymieni¢ $rodki nastgpujacych
funduszy ekologicznych:

= Narodowego Funduszu Ochrony Srogiowiska 1 Gospodarki Wodnej,

= Wojewodzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

= EkoFunduszu.
Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach oraz korzystanie
ze srodkow Funduszy Europejskich, jesli takie sa dostgpne.
Zadania przypisane miastu b¢dg finansowane z pieni¢dzy na zadania wlasne gminy.

Ponizej w tabeli zestawiono koszty jednostkowe przyjetych w niniejszym Programie dziatan naprawczych,
na podstawie ktorych okreslono szacunkowy koszt Programu w latach 2018+2022.

Tabela 3 — 17. Koszty szacunkowe realizacji poszczegolnych zadan przyjete w Programie
Zadanie Koszt

Remont nawierzchni drogowej 150 74/ 1m?
(W tym zastosowanie naktadki z asfaltu typu SMA)

Remont nawierzchni drogowej 100 zt / m?

Oznakowanie ulicy: wstawienie pionowych znakéw drogowych

(np. skrzyzowania rbwnorzedne) ok. 20 tys. zt / skrzyzowanie

Budowa $ciezki rowerowe;j 550 tys. zt / 1 km $ciezki
Stojak na rowery 1 tys. zt / 5 rowerow
Automatyczny stupek blokujacy ruch 12 tys. zt. /szt.

Edukacja ekologiczna 5 tys. zt / rok
Uspokojenie ruchu ok. 400 tys. zt/km

Progi zwalniajace wyspowe 3 tys. zl/szt

Pomiar hatasu 5 tys. zl/szt.

Na podstawie informacji zawartych w czesci 1 programu (rozdzial 1.5) okreslono koszt dziatan gtownych
oraz wspomagajacych Program.

Szacunkowy koszt Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku w latach 2018+2022
wyniesie ok. 52,730 mln zl, w tym:

— 52,5 mIn zt — remonty i modernizacje nawierzchni drogowych (ZDM)

— 200 tys. zt — wprowadzenie srodkéw uspokojenia ruchu,

— 25 tys. zt — edukacja ekologiczna,

— 5 tys. — pomiar hatasu.

Kwota ta nie zawiera kosztow inwestycji drogowych realizowanych na obszarze miasta, kosztu utrzymania
Systemu Zarzadzania Ruchem oraz kosztow ciaglego egzekwowania ograniczen w ruchu dla pojazdoéw ciezkich
oraz kontroli predkosci.
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3.11. UDZIAL SPOLECZENSTWA

Udzial spoteczenstwa przy sporzadzaniu Programu ochrony $rodowiska przed hatasem odbywa si¢ zgodnie
z zasadami opisanymi w rozdziale 3 ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405) [3].

Przepisy stanowia, ze udziat mieszkancow w postepowaniu w sprawie projektu dokumentu obejmuje m.in.:

= podanie do publicznej wiadomosci informacji o mozliwosci skladania uwag 1 wnioskow
wraz ze wskazaniem miejsca i co najmniej 21-dniowego terminu sktadania uwag i wnioskow,

= rozpatrzenie zgloszonych uwag i wnioskow,

= zalaczenie do dokumentu informacji na temat zgloszonych uwag i wnioskow oraz sposobu
ich wykorzystania.

Zgodnie z powyzszymi zasadami w dniach od 21 marca do 12 kwietnia 2018 r. ocenie mieszkancoéw Biategostoku
poddano projekt Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku, ktory udostepniono:

* do wgladu w siedzibie Departamentu Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego w Bialymstoku
przy ul. Bitwy Biatostockiej 2/2, pok. 205 (II pigtro), w godzinach pracy Urzedu,
= na stronie internetowej Urzedu, w Biuletynie Informacji Publicznej www.bip.bialystok.pl.

Ponadto, zgodnie z postanowieniami uchwaly Nr LX/800/10 Rady Miejskiej Bialegostoku z dnia 25 pazdziernika
2010 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych z organizacjami pozarzagdowymi
iinnymi podmiotami prowadzacymi dzialalno$¢ w zakresie pozytku publicznego projektow aktow prawa
miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej organizacji pozarzadowych (Dz. Urz. Woj.
Podl. Nr 282, poz. 3597), projekt Programu, ktory bedzie stanowit tre$¢ aktu prawa miejscowego, poddano
konsultacjom spotecznym z organizacjami pozarzagdowymi i innymi podmiotami prowadzacymi dziatalno$¢
w zakresie pozytku publicznego na terenie miasta Biategostoku w dziedzinie ochrona srodowiska.

Dokument zamieszczono na stronie internetowej Urzedu w zaktadce konsultacje spoleczne:

(www.bialystok.pl/pl/wiadomosci/udzial-spoleczenstwa-w-opracowaniu-projektu-programu-ochrony-
srodowiska-przed-halasem-dla-miasta-bialegostoku--1.html).

Uwagi i wnioski mozna byto kierowa¢ do Prezydenta Miasta Bialegostoku:

= w formie pisemnej na adres: Urzad Miejski w Biatymstoku, Departament Ochrony Srodowiska, ul. Bitwy
Biatostockiej 2/2, 15-950 Biatystok, z podaniem imienia i nazwiska Iub nazwy jednostki organizacyjnej,
adresu;

= ustnie do protokotu: w siedzibie Departamentu Ochrony Srodowiska UM, ul. Bitwy Biatostockiej 2/2,
pok. 205 (I pigtro), w godzinach pracy Urzedu;

= zapomocg Srodkow komunikacji elektronicznej: e-mail bialystok@dialog-spoleczny.pl bez koniecznosci
opatrywania ich podpisem elektronicznym, o ktérym mowa w ustawie z dnia 5 wrzesnia 2016 r.
o ustugach zaufania oraz identyfikacji elektronicznej (Dz. U. poz. 1579).

Wszystkie wnioski i uwagi do dokumentu zostaly rozpatrzone, a informacje o ich uwzglednieniu zostaty
zamieszczone ponizej w tabeli 3-18.
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Tabela 3-18. Wnioski i uwagi zgtoszone przez mieszkancow Biategostoku w trakcie konsultacji spotecznych

na osiedle Bacieczki. Wykonane w 2014 roku pomiary hatasu
(ogdlnodostgpne) wykazywaly przekroczenia.

Lo | Witedd Lokalizacja Skrf)towa p@zeptaqa problemu / Ot i I
problemu ztozone wnioski
Projekt Biatostockiej Kolei Miejskiej i Aglomeracyjne;j
zgodnie Programem rewitalizacji miasta Bialegostoku na
lata 2017-2023 jest w tzw. ,,banku pomystow” i bedzie
Whiosek nr 1 Brak kolei miejskiej, wytaczania sygnalizacji drogowej weryfikowany w konteks$cie uwarunkowan prawnych,
1. | ztozony elektronicznie - w nocy celem zmniejszenia emisji hatasu i zanieczyszczen, struktury wlasnosciowej oraz mozliwosci technicznych
e-mail z 23.03.2018 r. programu poprawy plynnosci ruchu. i finansowych ich realizacji.
Dziatania majace na celu poprawe ptynnosci ruchu sa
W sposob ciagly realizowane w ramach wdrozonego
Systemu Zarzadzania Ruchem w Bialymstoku.
Whiosek nr 2 Whiosek budowy ulicy Nadrzecznej bgdzie brany pod
2 zestany poczt ul. Nadrzeczna Whiosek o zaplanowanie w programie inwestycji polegajacej | uwage przy sporzadzaniu planéw budzetowych. Termin
) ga ta %y ‘5 03 321 2018 1 ' na catkowitym i kompleksowym remoncie ulicy Nadrzecznej | realizacji uzalezniony bedzie od posiadanych $rodkéw
WPy T ) finansowych.
Whiosek o rozwazenie montazu ekranéw akustycznych od
Whiosek nr 3 strony osiedla Bacieczki. Hatas z Trasy Generalskiej
3 Aozony elektronicznic ul. Nadrzeczna, | uniemozliwia normalne funkcjonowanie mieszkancow osiedla
’ e—mail}; 10.04.2018 1 ul. Wenus Bacieczki, w rejonie ul. Wenus, Nadrzeczna. Ekran
o ’ akustyczny dzielnicy Zawady dodatkowo odbija hatas od
przejezdzajacych ciezardwek.
Whiosek nr 4 Zg%qszeme hatasu od ul. G.en. St. Maczka. Ekr any. W zwiazku z licznymi wnioskami mieszkancow
. L dzwigkoszczelne sg zlokalizowane do skrzyzowania ul. Gen. o . . o .
4. | zlozony elektronicznie ul. Nadrzeczna . . . . dzielnicy Bacieczki, w szczegdlnosci ul. Nadrzecznej,
. St. Maczka z ul. Zawady i ul. Gajowa, a do skrzyzowania ; .
e-mail z 11.04.2018 r. . . . Wenus i Plutona, zostanie przeprowadzony dodatkowy
ul. Gen. St. Maczka z ul. Produkcyjna - nie ma ekrandw. . . L
- - = —— pomiar hatasu w ich rejonie.
Whiosek o przeprowadzenie pomiar6w nate¢zenia hatasu dla ) . ., . .
. . . . L . Na podstawie wynikéw pomiaréw zostanie stwierdzona
Whiosek nr 5 osiedla Bacieczki, w rejonie ulic: Nadrzeczna i Wenus. - ‘ . S
ul. Nadrzeczna, e . . koniecznos$¢ zastosowania dodatkowych dzialan
5. | przestany poczta, Ta czg$¢ osiedla nie jest chroniona od hatasu Trasy . . .
ul. Wenus S . . majacych na celu ograniczenie hatasu generowanego
data wptywu 11.04.2018 1. Generalskiej. Dodatkowo zainstalowany ekran dla osiedla 767 poiazdy poruszaiace sie Trasa Generalsk
Zawady odbija hatas z trasy w strone¢ w/w osiedla. p pojazcy’p Jace sie 4 &
Zgtoszenie hatasu na osiedlu Bacieczki od Trasy
Whiosek nr 6 ul. Plutona Generalskiej, rejon ulic: Plutona, Wenus, Nadrzeczna. Ekrany
6 Aozony elekironicznic ull Wenus ’ akustyczne sa przy ul. Oliwkowej na Dziesigcinach, przy
’ e—mail}; 12.04.2018 r ull Na drze’czna zjezdzie do ul. Gen. J. Hallera, i dla Zawad, ktory odbija halas
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3.12. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Przedmiotowy Program jest aktualizacja ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku"
przyjetego uchwata Nr LXIII/727/14 Rady Miasta Biatystok z dnia 22 wrze$nia 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Podl.
poz. 3227), druga w kolejnosci aktualizacja Programu ochrony $§rodowiska przed hatasem dla miasta
Bialegostoku przyjetego uchwatg Rady Miejskiej Biategostoku Nr LVIII/767/10 z dnia 13 wrze$nia 2010 r.
(Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 250 poz. 3053).

Nadmierny poziom hatasu jest powszechnie wystepujacym problemem. Zgodnie z przeprowadzonymi
badaniami, ekspozycja na nadmierny poziom hatasu wywotuje nie tylko dyskomfort funkcjonowania, ale takze
moze by¢ powaznym czynnikiem stresogennym, a w skrajnych przypadkach chorobotworczym.

Problem ten znalazt odzwierciedlenie w przepisach europejskich poprzez uchwalenie Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku. Odnosi si¢ ona do oceny oraz zarzadzania
poziomem hatasu na terenie catej Unii Europejskiej. Nastepstwem Dyrektywy byly nowelizacje przepisow
krajowych, ktore odnosity si¢ do prowadzenia skutecznej walki ze zjawiskiem ponadnormatywnego hatasu,
a mianowicie:

= Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2018 r. poz. 799 z p6zn. zm.)
wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi,

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r.
Nr 170, poz. 1498).

Obydwa wymienione akty prawne wraz z mapa akustyczna miasta Bialegostoku z 2017 roku stanowia podstawe
opracowanego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku.

W oparciu o informacje zawarte w mapie akustycznej miasta Biategostoku z 2017 r. dokonano przegladu
obszar6w narazonych na ponadnormatywny poziom halasu. Mozna powiedzie¢, ze przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenie miasta Biategostoku w gtownej mierze sg wynikiem ruchu
drogowego. Udziat pozostatych zrodet hatasu (kolejowego i1 przemystowego) jest marginalny w poréwnaniu
z hatasem drogowym.

Analiza zrealizowanej w 2017 r. mapy akustycznej miasta Bialegostoku potwierdzita, Zze na terenie miasta
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Na hatas drogowy w obszarze miasta Bialegostoku o poziomie przekraczajacym warto§¢ dopuszczalng
narazonych jest:

— 8635 osoby, co stanowi 2,91% mieszkancow miasta,

=  wskaznik Lpwn: . ) ..
PWN — 0,711 km?, co stanowi 0,7% powierzchni miasta.

. wskaznik Lu: — 3183 osoby, co stanowi 1,07% mieszkancow miasta,
N — 0,202 km?, co stanowi 0,2% powierzchni miasta.

Na podstawie wynikow z mapy akustycznej, na terenie miasta nie zidentyfikowano obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej, w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
od kolei.

Na hatas przemystowy na obszarze miasta Biategostoku o poziomie przekraczajacym warto$¢ dopuszczalng
narazonych jest:

. 293 0s0b, co stanowi 0,1% mieszkancéw miasta,
wskaznik Lpwn: ) ) . ..
0,035 km*, co stanowi 0,03% powierzchni miasta.

. 361 osoby, co stanowi 0,03% mieszkancow miasta,
wskaznik L: 3 . . o
0,055 km*, co stanowi 0,05% powierzchni miasta.
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Tabela 3 — 19. Skala subiektywnej ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego

Uciazliwos¢ halasu Laeq [dB]
Mata <52
Srednia 52-62
Duza 63 -70
Bardzo duza >170

Przedstawione w niniejszym dokumencie planowane inwestycje, w polaczeniu ze statg modernizacja istniejacej
infrastruktury drogowej oraz zmianami organizacyjnymi ruchu wptyna pozytywnie na poprawe pltynnosci ruchu
samochodowego w miescie, a co za tym idzie na poprawe klimatu akustycznego miasta.

Oczekiwany wzrost ilo$ci samochodéw prawdopodobnie wplynie nieznacznie na poziom hatasu, bowiem nawet
dwukrotne zwickszenie natezenia ruchu powoduje wzrost poziomu hatasu jedynie o ok. 3 dB. Nowe technologie
w zakresie zabezpieczen antyhatasowych, a takze nowe inwestycje drogowe pozwola skutecznie zapobiegaé
wzrostowi poziomu hatasu powodowanemu przez wzrost ilosci samochodéw osobowych. W rezultacie,
w wyniku samych dziatan inwestycyjnych nalezy spodziewaé si¢ zmniejszenia poziomu hatasu o ok. 3 — 5 dB
na obszarach miejskich, ktore nie sg potozone bezposrednio przy gtownych trasach przelotowych.

W zakresie planowanych dzialan nalezy konsekwentnie realizowaé polityke transportowa Biategostoku
w zgodzie z zasadami zroéwnowazonego rozwoju i ochrony $rodowiska, w tym ochrony $rodowiska
przed hatasem.

Przedstawione w niniejszym Programie dziatania oprocz pozytywnego wptywu na klimat akustyczny przyczynia
si¢ rowniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz obnizenia emisji zanieczyszczen ze zrodet liniowych.
Rozwigzania zawarte w Programie zostaly opracowane na podstawie dokumentoéw planistycznych

1 strategicznych Biategostoku, a ich realizacja znaczaco przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego miasta
w perspektywie dtugoletnie;j.
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4. WYKAZ SKROTOW

BKM
dB

DK

DOS
GDDKiA

Lown

Ly

M

Laegp

LacgN

Mapa akustyczna
MPZP

P+R

Pos

Program
RDOS
WIOS
ZDM

Biatostocka Komunikacja Miejska

decybel

droga krajowa

Departament Ochrony Srodowiska UM
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér w roku, z uwzglednieniem pory dnia (06:00 — 18:00),
pory wieczoru (18:00 — 22:00) oraz pory nocy (22:00 — 06:00)

dlugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich poér nocy w roku (22:00 — 06:00)

wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
i liczbe mieszkancow na terenie, okre§lony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony §rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498)

rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (06:00 — 22:00),
rownowazny poziom dzwigku A dla pory nocy (22:00 — 06:00),
Mapa akustyczna miasta Bialegostoku

Miegjscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Parkuj i Jedz (Park and Ride)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799
Z pozn.)

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

Zarzad Drog Miejskich
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